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Sammanfattning

Ett storskaligt inforande av ISA &r onskvart for att uppna en forbattrad trafikséakerhet. Genom-
forda forsok har resulterat i 6kad kunskap kring anvandning av ISA och inte minst bidragit till
utveckling av nya produkter och losningar. Senare ars utveckling har inte resulterat i en tillfred-
stéllande spridning av ISA och forandring av attityder till hastighetsbegransning och hastighets-
begrénsande utrustning.

Denna avmattning kan hanforas till ett flertal orsaker dar avsaknaden av efterfragan och tydligt
pavisad I6nsamhet har grundlaggande betydelse. For att komma tillratta med detta kravs berak-
ningsgrunder som visar samband mellan kostnad och nytta. Det finns ocksa ett stort behov av fi-
nansiering av produktutveckling och implementering men ocksa samarbeten inom dessa omra-
den. Den tekniska utvecklingen pekar mot integration av ISA-funktionalitet i befintliga plattfor-
mar. Problem med infrastruktur, uppdatering och grundldggande datahantering aterstar att atgar-
da men tankbara losningar kan finnas tillgangliga.

Ytterligare kunskap om effekter och attityder krévs for att battre kunna avgora vilken ISA-
I6sning som erbjuder den kraftfullaste kombinationen av 6nskad forandring av korbeteende och
acceptans. Nyare forskningsresultat visar att effekterna ar béattre vid anvandning av stodjande
ISA och aven att tvingande och slutna ISA-system kan fa hog acceptans.

God tillgang till information om befintlig teknisk utveckling, produktutbud och forsknings-
resultat 6nskas av flertalet marknadsaktorer. Vagverket bor darfor prioritera informationssprid-
ning och ta kraftfulla initiativ till samarbetsframjande atgarder. Det ar av stor betydelse att VVag-
verket intar en tydlig roll som objektiv och stédjande part.
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Summary

Introduction of ISA on a large scale is preferable to achieve better traffic safety. Earlier trials
have yielded larger knowledge about effects from ISA usage and contributed to the develop-
ment of new products and solutions. The development during recent years has not resulted in
satisfactory implementation of ISA nor changes in attitudes towards speed limits and equip-
ment for speed adaption.

This weakening can be related to a number of causes where the lack of demand and proved
profitability are of fundamental importance. For att komma tillratta med detta kravs berak-
ningsgrunder som visar samband mellan kostnad och nytta. There is a great demand for fi-
nancing of product development and implementation but also collaboration within these
fields. The technical evolution points towards integration of ISA functionality on existing
platforms. Problems concerning infra structure, updating and basic data management remains
to be solved but possible solutions might be at hand.

Further knowledge about effects and attitudes are necessary for better conclusions concerning
which ISA solution that offers the most powerful combination of desired change in driving
behaviour and acceptance. Recent scientific findings show that positive effects are stronger
when using supportive ISA and also that mandatory and closed ISA system can meet high
levels of acceptance.

A fair supply of information about existing technical development, range of products and re-
search results are requested by the majority of the market actors. The Swedish Road Authority
should therefore prioritise the spread of information and take powerful initiatives to measures
promoting collaboration. It is of great importance that the Road Authority holds a clear posi-
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Forord
Arbetet med denna rapport har gatt bra dven om den tid som kravts blivit langre an planerat.

Rapporten omfattar ett stort och komplext omrade med manga faktorer och det har stundtals
varit svart att se, tydliggora och definiera orsakssamband. Sammantaget har det varit en
mycket larorik period for mitt vidkommande.

Ett stort tack riktas till samtliga personer som, pa olika sétt, bidragit med information, vagled-
ning, kritik och uppmuntran.

Borlange 2005-10-31
Lars Jonsson
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1 Introduktion

1.1 Bakgrund

Véagverket har i samarbete med olika foretag och institutioner bedrivit verksamhet dar ISA
(Intelligent Speed Adaption) provats med relativt gott resultat. Ett projekt i egen regi har &ven
startats dar ISA driftsatts mera professionellt i mindre skala fér den egna fordonsparken.
Genom att fa fordonsforare att halla gallande hastighetsbestammelser kan manga liv pa de
svenska vagarna raddas enligt flera studier. Vagverket bedémer att de aktérer som i nuléget
har storst vilja att installera ISA &r transportsaljande foretag, dvs. akerier inklusive buss- och
taxinaringen. Projektet ska undersoka vilka forhallanden som krévs for att de utpekade akto-
rerna ska bedoéma det som intressant och l6nsamt att investera i telematiklosningar dar ISA
kan inga som en del. Exempel pa incitament kan tankas vara informationstjanster, tillganglig-
het, intékter, kostnadsminskning, mm. Vagverkets beddmning av intresse och vilja hos akto-
rerna utgar fran tidigare kontakter med dessa.

Det finns manga argument for att inte utoka antalet tekniska plattformar i fordonen vilket
medfor att ny funktionalitet som ISA bor integreras pa befintlig plattform. Detta ar en 6nsk-
vard utveckling som kommer att stalla olika krav pa aktualitet, hardvara, plattformar, proto-
koll, pris etc. | detta sammanhang ar det av intresse att undersoka forutsattningar for samarbe-
te mellan leverantorer av tekniska losningar och tjanster. Andra aspekter som beddéms som in-
tressanta for studien &r attityder och policy samt pagaende projekt hos branschorganisationer
inom transportnaringen.

1.2 Syfte och Mal
Detta examensarbete syftar till att undersoka

e Vad behdvs for att en omfattande spridning av ISA bland de utpekade aktdrerna i den
kommersiella sektorn skall komma igang?

o Vilka fordonsbaserade tjanster anvands idag, i framtiden och vilka ar leverantdrerna,
vilken &r den gemensamma namnaren tekniskt sett.

e Marknadsutsikter och planerade eller tdnkbara vidareutvecklingar hos olika leveranto-
rer och de tekniska krav som stélls pa utveckling alternativt integration av ISA-tjanst
pa befintliga plattformar.

e Policy och pagaende projekt relaterade till ISA hos branschorganisationer inom trans-
portnaringen.

Malet &r dels att redovisa en teknisk och affarsmassig analys som kan utgéra underlag for en
utveckling av ISA-tjanster och tillhérande plattformar, dels att belysa mojliga vagar och me-
toder for Vagverkets fortsatta arbete med ISA.

1.3 Avgransning

Examensarbetet skall i forsta hand omfatta buss- och taxindringen och i forsta hand de leve-
rantérer och branschorganisationer som &r relevanta for studien.
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1.4 Terminologi

| denna rapport figurerar ett antal olika varianter av ISA-system. For att erhalla konsekvent
terminologi anvéands nedanstdende definitioner’:

Informerande ISA System som varnar foraren om géllande hastighetsbegransning
dverstigits genom ljud- eller ljussignal (lampa/diod) och/eller vi-
sande av text/bild (ex. hastighetsskylt pa display).

Stodjande ISA System som med hjélp av taktil information, vanligen motstand i
gaspedal, tvingar forare till en viss anstrangning for att ytterligare
oka hastigheten. Stddjande ISA-system kan ocksa ha samma
funktioner som informerande I1SA.

Tvingande ISA System som begransar fordonets hastighet eller accelerations-
formaga utifran gallande hastighetshegransning. Ett tvingande sy-
stem tar 6ver kontrollen 6ver fordonet hastighet/acceleration.
Tvingande ISA kan ocksa ha samma funktioner som informeran-
de och stédjande ISA.

| rapporten anvands ocksa foljande tva kompletterande begrepp rérande ISA-system:

Oppen ISA System som gar att koppla ur.
Sluten ISA System som inte gar att koppla ur.

Oppet eller slutet ISA-system kan ocksd kombineras om utrustningen ar konstruerad for att
vara sluten inom ett visst omrade och 6ppen i det fall fordonet framfors utanfor detta omrade.

Nedanstaende bild visar 6versiktligt ISA-system och infrastruktur.

ISA infrastruktur
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Figur 1 Oversiktsbild ISA

! In-Car Enforcement Technologies Of Today (2005)
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En mer ingaende beskrivning av ett ISA-system aterfinns i Bilaga 1. ISA-definition enligt
PROSPER.

Betraffande existerande system som &r baserade pa nagon typ av fordonsdator anvands be-
greppen taxametersystem (TX) och Fleet Management (FM). Det forsta avser system for taxi-
verksamhet dar korning, betalning, 6vervakning, navigering och &ven annan funktionalitet kan
inga. Det andra avser system for annan transportverksamhet dar korning, évervakning, navi-
gering, loggning och eventuell annan funktionalitet kan tankas inga.

1.5 Forkortningar

ADAS Advanced Driver Assistance Systems

DAB Digital Audio Broadcasting

FM Fleet Management

GNSS Global Navigation Satellite System

GPRS General Packet Radio Service

GPS Global Positioning System

GSM Global System for Mobile Communications
HMI Human Machine Interface

ISA Intelligent Speed Adaption

RDS Radio Data System

T™MC Traffic Message Channel

X Taxameter

UMTS Universal Mobile Telecommunications System
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2 Metod

Denna rapport bygger pa litteraturstudier och intervjuer med ett antal personer som &r yrkes-
verksamma inom telematik/ITS eller transportbranschen. Da underlaget &r begransat kommer
inte nagon statistisk analys av svarsfrekvenser att goras.

2.1 FA/SIMM
Analysen har genomforts enligt metoden FA/SIMM med std av programvaran Trampolin.

Utgangspunkten for problemdefinitioner har varit skillnaden mellan Vagverkets dnskade situ-
ation och den aktuella situationen. En graf dver detta visas i rapportens resultatdel. De svar
som framkommit i intervjuerna har bidragit med ytterligare problembeskrivningar vilka redo-
visas i kompletterande graf.

Malformuleringar ar hamtade dels fran VVagverkets strategiska dokument, dels fran intervju-
materialet. Sammanstéliningen som presenteras i resultatdelen syftar till att visa samband och
eventuella konflikter mellan uppsatta mal hos Vagverket och de aktorer som intervjuats.

Verksamhetsanalys har inte varit nddvandig da de aktuella fragestéllningarna inte berdr orga-
nisatoriska aspekter. En oversiktlig analys bifogas andock for att viss man tydliggora var na-
gonstans i det dvergripande flodet olika aktiviteter och informationsobjekt har sin hemvist.

2.2 Intervjuer

Fragestallningar som anvants som intervjuunderlag har tagits fram med utgangspunkt fran
dels publicerade rapporter fran tidigare undersokningar, dels i samarbete med kontaktperso-
nerna pa Vagverket. Intervjuerna har genomforts via telefon, e-post eller genom personliga
moten. | flertalet fall har &ven en sammanstélining av svaren skickats till de som intervjuats
for kontroll och eventuell komplettering.

Informationsinhdmtningen har forsvarats beroende pa semestertider och arbetsbelastning hos
intervjuade personer. Malsattningen var femtio intervjuer, huvudsakligen fran Sverige, men
tidsbrist och helt uteblivna svar har minskat ner underlaget.
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3 Tidigare och pagaende forskning

Forskning och utveckling av ISA-teknologi har pagatt under ett antal ar och i Sverige har flera
stora och sma forsknings- och testprojekt genomforts, flertalet med stod av Véagverket. Det
hittills stérsta projektet om ISA-teknologi genomfordes i Sverige 1999-2002 och resultaten
fran detta ligger till grund for VVagverkets agerande under senare ar. Kritik som riktats mot det
svenska projektet fran internationellt hall pekar pa det faktum att stora delar av de forsknings-
data som samlades ihop inte gar att jamfora pa ett vetenskapligt satt eftersom forsoken inte ut-
formats sa att detta ar mojligt. Detta gora att effekter av teknikval (informerande ISA kontra
stodjande ISA) inte gar att utlasa ur forskningsresultaten®. Det bér ocksd namnas att stora
mangder forskningsdata &nnu inte analyserats, vilket medfor att den aktuella kunskapsmang-
den inte &r sa stor som den skulle kunnat vara.

Ett antal projekt med inriktning telematik eller ITS pagar for narvarande bade nationellt och
inom ramen for EU. De fokuserar pa olika problemomraden inom transportsektorn och ISA-
teknologi ar, i vissa fall, i fokus eller ingar som en forskningsaspekt.

VITSA Innehaller ett antal mindre forskningsprojekt med olika inriktning inom ISA-
teknologi, ex. RiksISA (kartforsorjning), Dynamisk ISA (dynamisk trafikin-
formation), ITR (intelligenta trafikregler), Kvalitets-ISA (kvalitetssakring av
transporter), HMI-ISA (alternativa forargrénssnitt for varnande 1ISA). Arbetet
har till storsta delen avstannat pa grund av otillracklig finansiering.

Prosper Project for Research On Speed adaption Policies on European Roads syftar
till att belysa kostnadseffekter av system for hastighetsanpassning samt stude-
ra effekterna av olika 1TS-baserade atgarder for hastighetspaverkan. Frage-
stéllningar som lyfts fram inom Prosper &r hur effektivt anvdndandet av ISA-
baserade hastighetsstyrande atgarder ar i forhallande till andra metoder. Reak-
tioner och attityder hos europeiska trafikanter till dessa metoder &r ett annat
undersékningsomrade vilket ocksa innefattar fragan om lampliga strategier
for inforande samt karaktdren hos eventuella hinder.

GST Global System for Telematics syftar till att skapa en 6ppen, europeisk, platt-
form dar telematiktjénster kan utvecklas och distribueras kostnadseffektivt.
Genom detta ska utbudet av tjanster for tillverkare och konsumenter 6ka. In-
gar i ERTICO.

SpeedAlert  Har som mal att skapa en gemensam klassificering av hastighetsgranser i Eu-
ropa med definierade krav pa funktionalitet och arkitektur hos system och
tjanster i fordonsbaserade intelligenta hastighetsanpassningssystem. Drivs av
ERTICO. Omvandlas till SpeedAlert-forum under 2005.

PReVent MAPS&ADAS - utrustning/applikationer for forebyggande sékerhet samt
kartdata med forbattrad sakerhetsrelaterad information.
SASPENCE — Anvander utrustning fran Imita.

Ovriga ActMAP — dynamisk uppdatering av végdata for fordonsbaserad navigation
AIDE - Adaptive Integrated Driver-Vehicle Interface
EuroRoadS - végdatahantering
Belgien, "ISA-project in Ghent” - Effekter av ISA pa hastighet, trafiksaker-

2 European research on I1SA: Where are we now and what remains to be done, Carsten (2002),

Sidan 5 av 49



@ Hogskolan Dalarna Tekniska och affarsmassiga mojligheter for storskaligt inférande av ISA

Lars Jonsson Examensarbete E33271T

het, forares attityder, beteende och acceptans. Anvéander stédjande och Gppen
ISA-utrustning fran Imita.

Spanien, Matar6 — Jamférande tester av olika ISA-16sningar (aktiv gas och
varnande). Effekter pa hastighet, trafiksakerhet, forares attityder, beteende
och acceptans. Anvander stodjande och 6ppen ISA-utrustning fran Imita.
Ungern, Debrecen — Samma som Mataro

Frankrike, LAVIA — Tekniska losningar for ISA, korbeteende samt accep-
tans. Anvander utrustning fran Renault, Peugeot och Citroén.

Nederlanderna, ISA - Systemteknologi, férarbeteende, ergonomi samt accep-
tans. Anvander slutet ISA-system

England, ISA-UK - Effekter pa korbeteende, systemarkitektur for ISA
Danmark, INFATI — Utveckla och prova telematikldsningar for intelligent
hastighetsanpassning. | Danmark kommer ocksa ett projekt (Spar pa farten)
att starta upp i borjan pa 2006. Projektet bygger vidare pa INFATI-projektet
och avser att studera om tidigare resultat gar att 6verféra pa unga bilforare i
aldern 18-24 ar.

ERTICO Multisektorsamarbete mellan offentliga och privata aktérer med uppdrag att
framja och stodja andamalsenlig forskning, utveckling och implementation av
intelligenta transportsystem och tjanster i Europa.

Planerade, men annu ej beslutade, projekt i Sverige med koppling till ISA/ITS-omradet ar
IVSS (Intelligent VVehicle Safety Systems), dar dven Vehco ingar, samt projekten CVIS och
SafeSpot dar malet &r att infora en global telematikstandard som heter CALM (Continuous
Air interface for Long och Medium distance) i Europa. Ytterligare projekt som omnamnts &r
lokala ISA-projekt i Stockholm och Vésteras (Svedlund, Vagverket).

3.1 Attityder till hastighetsgrénser och hastighetsanpassning

Acceptansen for hastighetsgranser ar god och undersékningarna visar att den dven ¢kat under
perioden 1999-2002. Storst acceptans finns for laga hastighetsgranser vid vagarbeten, sko-
lor/daghem och inom tétort. Pa landsbygdsvagar anser flertalet att hastighetsgranserna istallet
borde vara hogre. Det finns énskemal om dynamiska hastighetsbegransningar som utgar fran
aktuella trafikforhallanden. Attityden till hastighetsbegransande utrustning ar positiv fast un-
dersOkningar visar att de personer som redan anser sig folja gallande hastighetsgranser bra &r
de som &r mest positiva. De forare som idag star for flertalet 6vertradelser ar ocksa den grupp
som uttrycker storst tveksamhet infor tekniken. En majoritet anser anda att ISA bor inforas for
alla pa sikt eftersom fordon med hastighetsbegransande utrustning annars stor trafikrytmen®.

3.2 Teknik

Den utrustning som provats i samband med genomforda forsok har byggt pa varierande tek-
niska l6sningar. En grundlaggande faktor ar korrekta hastighetsdata vilket inte Iatit sig gora pa
ett enkelt sétt. 1 Sverige ar den nationella vagdatabasen (NVDB), Lantméteriet samt kommu-
nala vagdatabaser viktiga leverantorer av hastighetsdata till ISA-system. Ett fatal leverantorer
har egen kartering av vagar och skyltning och tillhandahaller vag- och hastighetsdata pa
kommersiell basis. Specifika problem som ror vagdatabaser, i synnerhet NVDB, har varit dels
att informationen i databasen varit felaktig satillvida att vagar saknats eller att nédvandiga at-
tribut inte varit korrekta, dels att de hastighetsgranser som kopplats till olika vdgsegment varit

® Acceptans av skilda hastighetsanpassningssystem, VVagverket 2003:30 (2003)
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felaktiga med avseende pa hastighet och/eller placering. Det har ocksa varit svart att selektera
ut relevant information och att konvertera data till lampligt format och storlek.

Ett annat grundlaggande krav &r fungerande overforing till ISA-systemet. Utan denna kan inte
korrekta hastighetsbegransningar och kartinformation laggas in i fordonsutrustningen. Andra

krav ar korrekt positionering av fordonet samt méjlighet att bestimma fordonets aktuella has-
tighet. Detta kan losas pa flera sétt och utrustning med olika teknik har ocksa provats i det na-
tionella ISA-forsoket.

RiksISA-projektet har sammanstallt nedanstaende tabell dver tekniska modeller och teoretiska
vagval for framtida ISA? utifrn kunskapslaget 2003:

Tekniska vagval for ISA Alternativ (troliga utfall pa langre sikt understrukna)
Positioneringsmetod GPS eller sandare + transponder
Hastighetsmatning GPS, fordonets hastighetsgivare eller kombination
Forarstod Display, pip, blink, vibrationer eller aktiv gaspedal
Integration i fordon Fordonsintegrerat, i navigationssystem, i handdator,
separat ISA-system
Overforing av hastighetsdata till fordon Depabesok, Utskick av minnesmedia, Telematik
Uppdatering av hastighetsgranser NVDB, kommuner, Navteq, Teleatlas

Tabell 1. Sammanstallning ISA-teknik och teoretiska vagval

3.3 Implementation och anvandning av ISA

Intervjuer och undersokningar som genomforts inom det svenska ISA-projektet visar att fler-
talet av de intervjuade samhéllsaktorerna &r val insatta i trafiksakerhetsproblematiken. De har
fatt fordjupade kunskaper inom omradet och en mer positiv attityd till olika former av hastig-
hetsbegransningar. Daremot rader tveksamhet bade kring tekniken i sjélva fordonet samt
kring hur hastighetsgranserna ska héllas uppdaterade och Gverforas till fordonen.

Det rader ocksa en osakerhet kring vilken av de olika ISA-teknikerna som ar bast. Manga
verkar personligen foredra den mildare varianten som genom, till exempel ljud eller ljussig-
nal, informerar féraren om radande hastighet istallet for att rent fysiskt, i form av en aktiv
gaspedal, ge motstand 6ver hastighetsgransen. Enligt resultaten hittar dock manga flest trafik-
sakerhetsframjande fordelar hos gaspedalen, som inledningsvis tros fa storst anvandning inom
yrkestrafiken. VVagverkets egna undersékningar har visat att motstandet ar storst mot utrust-
ning som paverkar fordonet (gaspedal, accelerationsbegransning)®. Resultat frin Umea visar
att yrkesforare har en lagre tilltro till stddjande ISA jamfort med informerande ISA som tra-
fiksakerhetsframjande &tgard® trots att stodjande ISA inte ingick i projektet. Forskning fran
Belgien visar pd hdga acceptansnivaer nar det galler 6ppna och stddjande ISA-system’, det
finns ocksa undersokningar fran Nederlanderna som redovisar goda acceptansnivaer gentemot
slutna och tvingande I1SA-system vilka ocksa gett goda effekter pd trafiksakerheten®. Dessa

* RiksISA — Forsok med Rikstackande Intelligent Hastighetsanpassning, SWECO (2004)

> Acceptans av skilda hastighetsanpassningssystem — Analys av férandringar i attityder mellan 1999 och 2002,
Véagverket 2003:30 (2003)

® Yrkesférares instéllning till hastighetsvarnare — I1SA-férsoket i Ume&, TRUM (2002)

" The results on acceptance and driving behaviour of the test-drivers, University of Ghent (2004)

® Intelligent speed adaption: A successful test in the Netherlands, Ministry of Transport (2001)
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resultat motsager alltsa de svenska resultaten vilket kanske kan forklaras med ett olika typer
av utrustning anvants i respektive undersokning. Vad som framgar &r dock att det finns orsak
att narmare studera dessa fragestallningar. Generellt sett forefaller deltagarna ha storst accep-
tans for den teknik de kommit i kontakt med, i det fatal fall dar testpersonerna fatt mojlighet
att prova bade informerande ISA och stodjande ISA (vibrerande gaspedal och/eller
mottryck/kick-down) har dock majoriteten foredragit stodjande utrustning®.

Forhandsbesked fran undersokningarna i Spanien och Ungern, dar man undersokt effekterna
av ISA-system med ljudsignal respektive aktiv gaspedal (Imita), visar att effekterna ar storre
for aktiv gaspedal jamfort med ljudsignal. Storst effekt uppmattes vid de hdgre hastigheterna.
Variationerna pa hastigheten minskade ocksa med stérst minskning for systemet med aktiv
gaspedal. Resultaten visar pa en existerande skillnad mellan effekterna av de olika tekniker-
na'®. Undersokningar frdn Lund har pavisat att effekterna av ISA-anvandning &r minst hos de
forare som bast skulle behéva det'!. L&ngtidsstudier visar att forarna anpassar sig till utrust-
ningen med resultat att visst kompensatoriskt kdrbeteende uppkommer &ven om detta inte ar
statistiskt signifikant. Fordndringen innebar att forarna tenderade att inte anpassa hastigheten
nar de kérde i omréden dér utrustningen inte fungerade®®. Andra forsoksresultat visar att det
finns en dverensstammelse mellan faktiskt hastighetssdnkning (i de fall loggning av fordonen
gjorts) och av forarna upplevd hastighetssankning. Fran detta kan man majligen dra slutsatsen
att det racker med att undersoka det senare. Undersokningsresultat fran Umea visar att en all-
man séankning av medelhastigheten gar att pavisa vid 10% andel ISA-utrustade fordon vilket
tyder pa existensen av en systemeffekt av ISA-anvandning.

Om man vaéljer att introducera informerande ISA-system pa frivillig basis bor man kunna
undvika alltfor stort motstand av strukturell karaktar. Valjer man att infora obligatoriska slut-
na ISA-system kommer man att méta strukturella hinder — atminstone pa kort sikt. Vilka hin-
der som uppstar &r beroende av vilken teknisk 16sning som anvands. Strukturella hinder kan
beskrivas generellt som att samhéllets sammantagna funktioner, och i samhallet deltagande
aktorer, inte omedelbart och pa ett enkelt satt kan hantera férandrade krav och forutsattningar
utan valjer att, om inte direkt motarbeta, forsoka bromsa en pagaende forandring. Den vikti-
gaste fraga relaterad till detta forefaller vara utvecklandet av ett val fungerande system for
hanteringen av hastighetsdata over hela Europa®®. Resultat fr&n Prosper-projektet instammer i
att det finns en skillnad betraffande attityderna gentemot olika typer av ISA-utrustning. Tack
var lagre kostnad forvantas informerande system fa ett snabbare genomslag, framst pa per-
sonbilsmarknaden. Stodjande system forvéantas fa ett senare genomslag och da i forsta hand
hos yrkesforare. Buss och lastbilsférare anses vara av sarskild betydelse och marknaden ar
nagot annorlunda da de som kommer att anvanda systemen dr andra &n de som fattar beslut
om inkop.

Overgripande resultat fran tidigare forsok med ISA och det forskningsmaterial som studerats
visar att det till stor del ar ekonomiska faktorer som &r avgorande for i vilken utstrackning
ISA kan inforas, dven om trafiksdkerhetsméssiga och etiska argument forvisso har betydelse.
Atgarder for att skapa ekonomiska incitament efterfragas likvél som Idsningar pa juridiska an-

% ISA i Lidkoping 2002-2003, VVagverket 2003:172 (2003), Ratt Fart - Vibration eller ljudsignal, Vagverket
2002:92

19 Behavioural effects of ISA in different driver categories, Prosper Deliverable D3.2 (2005)

1 Who needs ISA anyway? An ISA system’s safety effectiveness for different driver types. LTH, Lund (2004)
12 speed regulation by in-car active accelerator pedal — Effects on driver behaviour, LTH, Lund (2004)

3 WP 6 ISA implementation strategies - Legal and policy aspects on road speed management in Europé.
SWECO VBB (2005) PROSPER project
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svarsfragor saknas™. Att erbjuda lagre skatt och/eller billigare férsakring for de som har ISA
installerat ar tankbart, men denna typ av incitament forutsatter att det gar att kontrollera att ut-
rustningen faktiskt ar installerad och dessutom anvands. Det stélls ocksa krav pa insamling
och uppfdljning av hastighetsdata vilket dels kan bli svart, dels medfora hoga driftskostna-
der™. Okad hastighetsévervakning och/eller hogre béter vid fortkérning staller f& tekniska
krav pa ISA-utrustning. Da anpassning av hastigheten ligger i férarnas eget intresse kan de
forvantas skaffa nodvandig utrustning. Detta alternativ kan ocksa kombineras med subventio-
ner av ISA-utrustningen. Det pagar aven arbete for att ISA ska inga i NCAP vilket skulle ge
en statushdjning for hastighetsbegréansande utrustning och dessutom medfora att fordonens
trafiksakerhetsmassiga aspekter redovisas pa ett tydligare satt.

En tydlig signal till marknaden ar exempelvis krav pa ISA vid offentligt upphandlade trans-
porter. Upphandlare kan paverka, men &r inte tongivande eftersom de arbetar pa uppdrag av
sina bestallare, vilka i slutdndan &r politiskt tillsatta. Statliga verk i samarbete med kommuner
blir de som gar forst och detta kan vara en ingang for vidare implementering. Intervjuperso-
nerna efterlyser dock mer kunskap for att kunna motivera inkop.

Sammantaget ar inférandet av ISA pa det europeiska vagnatet mer kopplat till strukturella
svarigheter och utmaningar an juridiska risker och svarigheter. Detta visar pa behovet av att
skapa policies®. En annan slutsats som dras av de som deltagit i tidigare forsok ar att ISA-
tekniken faktiskt kommer att implementeras forr eller senare.

4 Actor Analysis Intelligent Speed Adaptation Final Report. Faculty of Technology, Policy & Management,
Delft University of Technology, Wijk en Aalburg (2002)

15 RiksISA — Férsok med Rikstackande Intelligent Hastighetsanpassning, SWECO (2004)

WP 6 ISA implementation strategies - Legal and policy aspects on road speed management in Europé.
SWECO VBB (2005) PROSPER project
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4 Resultat

| denna del kommer resultatet fran intervjuerna att redovisas med utgangspunkt fran de fragor
som ligger till grund for studien.

4.1 FOrutsattningar for spridning

e Vad behovs for att en omfattande spridning av ISA bland de utpekade aktérerna
i den kommersiella sektorn skall komma igang?

Med aktorer avses har de foretag som levererar transporter, dvs. akerier, bussbolag och taxi.

Behovet av Ionsamhet och méjligheten att pavisa lonsamhet som féljd av ISA-anvandning &r
grundlaggande. Flertalet aktorer papekar att det idag i mycket liten utstrackning stalls nagra
krav pa ISA vid upphandlingar av trafik eller transporter. Man utgar dock fran att sddana krav
kommer att stéllas i framtiden men till en borjan endast i undantagsfall och som ett bor-krav.
Man fragar sig ocksa om trafikhuvudméannen/kunderna ar beredda att betala merkostnaden for
ISA-utrustningen.

Det ar kdnt inom transportnaringen att l&gre hastigheter medfor kostnadsbesparingar for
bransle och slitage. Hastighetssankning medfor ocksa forbattrad trafiksakerhet som forvisso ar
av godo och nddvéandig men denna aspekt gar idag inte att Gversatta i ekonomiska termer som
ar applicerbara for kommersiell verksamhet. Berakningsgrunder som kan visa pa forekomsten
av ekonomiska incitament efterfragas.

Battre regelefterlevnad betréffande hastighetsbegransningar betraktas inte enbart som en tra-
fiksakerhetsfraga utan ocksa som goodwill. De foretag som utfor persontransporter, i synner-
het skolskjuts, &r medvetna om att det &r ett bra forsaljningsargument om man kan visa att
hastighetsgranserna efterlevs. A andra sidan medfér 1SA-anvéandning att fordon avviker fran
trafikrytmen om inte tillrackligt manga fordon har, och anvander, hastighetsbegransande ut-
rustning. Detta upplevs som negativt eftersom ett avvikande trafikbeteende (underforstatt "ir-
riterande™) da kan associeras till varumarket och medféra badwill. Detta resonemang har
framforts av Taxi Stockholm.

| dagslaget, nar forvantningen ar att kostnaden for inférande av ISA bérs helt av transport-
leverantoren, finns inte de ekonomiska forutsattningar som kravs for ett frivilligt inférande av
tekniken. De intervjuade aktGrerna anser ocksa att det ar svart att veta vilken typ av ISA-
utrustning som man bor investera i eftersom det inte finns nagon vedertagen standard eller re-
dovisning av vilka effekter som kan emotses beroende pa val av utrustning.

Betraffande tekniska forutsattningar ar det dominerande kravet att ISA-systemen maste funge-
ra felfritt. Detta innefattar positionering, hastighetsméatning i fordon, korrekta hastighetsdata
respektive vagdata, att elektronisk och/eller mekanisk utrustning fungerar felfritt och driftsa-
kert samt att systemen har val anpassade grénssnitt mot foraren. Redan idag &r forarmiljon vél
forsedd med system for olika &ndamal och inforande av ytterligare utrustning anses medfora
problem. Dessa utgors dels av mojliga konflikter med existerande elektronisk utrustning dels
av okad informationsbelastning av forarna. Ett vanligt 6nskemal ar har att ISA-utrustning ska
installeras redan vid fordonstillverkningen alternativt integreras i nagon befintlig plattform.
Med det senare avses intelligenta system (vanligen fordons-PC) for ex. taxameter, trafikplane-
ring eller Fleet Management.
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Efterfragan pa ISA-system ar mycket liten fran transportforetagens sida, intresset ar betydligt
storre for alkolas och olika system for navigering, positionering, EcoDriving och kvalitetssak-
ring. Betraffande alkolas anses det som sjélvklart att alkohol och trafik inte hor ihop, vilket i
sin tur kan kopplas till mangarigt forandringsarbete for att paverka attityder och sprida kun-
skap om risker och foljder av att kora alkoholpaverkad. For de andra systemen ar det mer
ekonomiska faktorer som anses intressanta. Att fordonen hittar ratt vag, som samtidigt &r den
ekonomiskt fordelaktigaste vagen, blir allt intressantare for kommersiella aktorer. Mojligheten
till dvervakning av fordonsflottor ar bra satillvida att planering av kérningar effektiviseras
likval som det forbattrar sakerheten eftersom fordonen hela tiden gar att folja. Kvalitetssak-
ring ar ett krav som okar i omfattning och allt oftare ocksa stélls i samband med upphandling-
ar. EcoDriving innebér att fordonen framfors pa sadant satt att slitage, energiférbrukning och
miljopaverkan optimeras vilket ger forbattrade marginaler for transportforetagen. Transport-
leverantorerna ar medvetna om att ISA-anvandning har positiv inverkan pa dessa aspekter
men anser sig idag inte ha tillgang till berdkningsmodeller som tydliggér de ekonomiska sam-
band som kan motivera investeringen.

Attityder till hastighetsgranser och hastighetsbegréansande utrustning anses vara ett problem.
Trafikmiljon ar i stort hart belastad, framforallt i storstadsomraden, och hastigheterna har dri-
vits upp. Manga forare anser sig ocksa béttre skickade att avgora lamplig hastighet for olika
trafikmiljoer &n gallande hastighetsbegransning. Detta gor att viljan att anvanda ett ISA-
system &r lag. Det finns tva aspekter som namnts; aldre forare som i kraft av sin yrkeserfaren-
het menar sig sakna behov och yngre forare som ar otaligare och mer bendgna att pressa mar-
ginalerna.

Branschorganisationerna framhaller behovet av attitydforandring hos uppkopare, trafikhuvud-
man, agare och forare. Aven om acceptansen ar hog for hastighetsbegransningar i tatbebyggt
omrade, i synnerhet i narheten av skolor, daghem och sjukhus, anses det svart att fa ut infor-
mation pa ett sddant satt att det resulterar i ett forandrat beteende. En beskrivning framhaller
att sociala band mellan arbetsgivare och forare kan gora det svarare att stalla krav pa forandrat
korbeteende, framforallt i sma foretag, dar det ofta finns vanskapsrelationer mellan arbetsgi-
varna och forarna. Branschorganisationerna har relativt liten kunskap om i vilken utstrackning
medlemsforetagen anvander, eller pa annat satt engagerat sig i, ISA-teknologi.

4.2 Teknik — dagslage och framtid

e Vilka fordonsbaserade tjanster anvands idag, i framtiden och vilka &r leveranto-
rerna, vilken ar den gemensamma namnaren tekniskt sett.

Huvuddelen av svaren kommer fran de aktorer som saljer transporttjanster, alltsa buss, akeri
och taxi. De flesta av teknikleveranttrerna anvander sin egen ISA-utrustning.

Enkelt uttryckt kan man sdga att de tjanster som anvands ar de som bidrar till utférandet av
transporterna. Behovet av fordonshaserade tjanster ar olika beroende pa bransch och i viss
man sammanhang. Det &r foretradesvis FM-system, taxametersystem och navigeringsutrust-
ning som anvands. For storre aktorer ingar ofta den fordonshaserade utrustningen som en del
av foretagets trafiksystem dar den tyngsta delen finns centralt. I flertalet fall utgérs den grund-
laggande komponenten av en fordons-PC som innehaller flera funktioner. Aven om framtida
utveckling kan innebéra fordelar med att byta plattform och/eller leverantor ar grundinstall-
ningen den att man vill kvarsta pa den befintliga plattformen.
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LeverantOrer som namnts under intervjuerna ar for taxametersystem; Halda, Frogne, trafik-
och FM-system; Init, ERG, Volvo, Vehco, Trivector, navigeringsutrustning; Wayfinder, ra-
dio; Philips, Motorola. Detta ar vad som géller for de aktorer som ingatt i denna studie och de
foretag som angetts utgor endast en del av de leverantorer som &r aktiva pa den svenska
marknaden.

Gemensam namnare for flertalet av systemen &r kart-, vdg- och hastighetsdata. Denna grund-
laggande komponent kommer fran olika leverantorer som Navteq, Teleatlas, NVDB, K\VDB
(kommunala vagdatabaser) och Lantmateriet. Eftersom dessa leveranttrer har inb6rdes kopp-
lingar och samarbeten &dr ocksa problem och felaktigheter rérande data till viss del gemensam
namnare. Det finns ocksa osakerhetsfaktorer rorande informationsspridning om éndringar i
skyltning och/eller lokala trafikforeskrifter dar aven rutinerna for uppdatering av databaserna
kan vara orsak till att korrekta data inte kommer in till NVDB. Arbete pagar ocksa med att ta
fram en specialversion av SHAPE-formatet for ISA-anvandning dér dven tidsberoende has-
tighetsgréanser hanteras.

Den beslutade feltoleransen i NVDB ar <2% och vid kontroll pa det statliga vagnatet 2000
konstaterades att felkvoten da uppfyllde kraven. En kontroll pa det kommunala vagnétet upp-
visade en hogre felkvot men urvalet beddms vara alltfor litet for att resultatet kan anses som
faststallt. Det ar alltsa fullt mojligt att upplevelsen av felaktigheter i NVDB varierar beroende
pa vilken stracka man fardas pa. Har framhalls ocksa att GPS-system kan vara en felkélla.
Under 2006 kommer en omfattande kontroll dver det statliga végnatet att genomforas, resulta-
tet kommer att vara statistiskt sakerstéllt. Testmetoderna har provats under 2005 i Dalarna och
resultatet visar pa en avvikelse pa 1-1,5%.

Diskussioner om mojliga samarbeten med Navteq och Teleatlas pagar dar data fran NVDB
kan tankas inga i respektive plattform. Narmare information kring detta har inte lamnats.

Kommunikationsmetoder som anvands, eller anges som mojliga, i patraffade system ar DAB,
GSM, GPRS, UMTS och WLAN férutom mojligheter att éverfora data till och fran utrust-
ningen via kabelanslutning och/eller lagringsmedia (CD eller minneskort). FOr positionering
och navigering anvands GPS-utrustning av olika fabrikat. De transportaktérer som intervjuats
betraktar den plattform som anvands idag, taxi-, trafik- eller FM-systemet, och den installera-
de utrusningen (vanligen fordons-PC) som gemensam namnare.

4.3 Marknadsutsikter och utveckling

e Marknadsutsikter och planerade eller tdnkbara vidareutvecklingar hos olika le-
verantorer och de tekniska krav som stalls pa utveckling alternativt integration
av ISA-tjanst pa befintliga plattformar.

De flesta av de intervjuade foretagen ansag att marknadsutsikterna for 1ISA-teknologin &r bra
da man bedomde att tekniken kommer att finnas i alla fordon i framtiden. Angaende framtida
utveckling féredrog majoriteten att endast redogora i generella ordalag for sina planer om de
overhuvudtaget ville uttala sig om detta. Vad som framkommit ar att féretag som ex. Vehco,
Imita, Init, Invexor/Sepab, Secure Traffic har inlett, eller planerar, produktutveckling dar ISA
kommer att inga antingen som fristdende eller integrerad produkt eller tjanst. Leverantorerna
ar i dessa fall aktiva inom marknadssegmenten fordonsplattformar (taxi resp. buss), fordons-
utrustning och kartdata.
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Forutsattningar som betraktas som nédvandiga for denna utveckling &r kartdata, med avseen-
de pa bade korrekt information och uppdatering. Man efterfragar ocksa en fungerande infra-

struktur for overforing av information till fordonen dar tdckningsgraden ar en viktig parame-
ter.

Samtliga leverantorer framhaller att integration i existerande plattformar ar nodvandig for att
en ISA-produkt ska na kommersiell framgang. Svaret maste ses utifran det faktum att under-
sokningen fokuserat pa yrkesmassig anvandning dar fordonen redan idag har en rikt utrustad
forarmiljo. Foljdkravet pa enklare integration i fordonens befintliga elektroniksystem visar pa
ett behov av mer samarbete mellan fordonsindustrin och teknikleverantorerna, vilket ocksa ef-
terfragades. Nagra menade att fordonsindustrin inte ar bendgna att ga in i sadana samarbeten
da de foredrar att utveckla alla fordonsbaserade tjanster pa egen hand, andra ansag att det inte
fanns nagra hinder fér samarbeten.

For de foretag som utvecklar ISA-teknologi for integration i befintliga plattformar, fristaende
installation eller som underleverantér av specifika tekniska Iésningar géller att det finns eko-
nomiska forutsattningar som motiverar utvecklingsarbetet. Om dessa skapas genom en faktisk
efterfragan hos kopare som éar villiga att betala for produkten eller om finansieringen av pro-
duktutvecklingen kommer i form av bidrag eller subventioner fran statligt, eller annat, hall ar
av mindre betydelse.

4.4 Policies och projekt hos branschorganisationer

e Policy och pagaende projekt relaterade till ISA hos branschorganisationer inom
transportnaringen.

Branschorganisationerna har trafiksékerhetspolicies och i dessa namns mal och riktlinjer for
att forbattra trafiksdakerhet och miljo. Battre regelefterlevnad for hastighetsgranser ingar men
specifika metoder for att uppna detta, som ex ISA, namns inte alltid.

| sitt trafiksakerhetsprogram deklarerar Bussbranschen som ett langsiktigt mal att andelen
bussar som &r utrustade med tekniskt stod for hastighetsanpassning standigt ska 6ka samt att
organisationen ska medverka till att fordonen far sadan utrustning. Man har inga pagaende el-
ler planerade samarbeten men anser att busstillverkare och ISA-leverantérer &r intressanta
samarbetspartners nar det galler teknisk utveckling. Ténkbara partners i det fall man syftar till
att skapa en marknad &r kommuner och landsting da dessa &r stora kopare. Som évriga mojli-
ga partners namns SLTF, VVagverket, NTF och deltagarna i BussOLA. Ett tdnkbart incitament
for samarbeten beskrivs som initiering av ett TechOLA dar tillgdnglig och kommande teknik
kan debatteras mellan intressenterna. Bussbranschen tror att samarbeten kan paskynda imple-
menteringen av tekniska l6sningar i fordonen.

Den tillgangliga dokumentationen rorande trafiksékerhetsfrégor hos Sveriges Akeriforetag
namner nodvandigheten av god regelefterlevnad. Hastighetsgranser ingar som en del av detta
men det finns inga hanvisningar till teknisk utrustning for att na malen. Organisationen har
inga pagaende samarbeten rérande implementering av ISA. De har daremot samarbeten med
fordonstillverkare men inga detaljerade upplysningar har l&mnats. Organisationen vill inte ut-
tala sig om ev. lampliga partners for teknisk utveckling med motiveringen att man inte vill fa-
vorisera nagot enskilt foretag. Nar det galler incitament for samarbeten séger Sv. Akeriféretag
att fordonstillverkare alltid sager att efterfragan saknas och att man kanske maste borja tala
om nyttan for att vacka intresse hos akerierna. Man énskar ocksa att fragan om integration av
alla tillampningar ska lyftas i eventuella samarbeten.
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Svenska Transportindustriférbundet har idag en dvergripande trafiksakerhetséverenskommel-
se med Sveriges Akeriforetag och Svenskt Naringsliv. Det finns regionala grupper som har
samarbete med Végverket och man deltar ocksa i Sveriges Akeriforetags trafiksikerhets-
kommission. ISA-teknologi har inte omnamnts i samband med detta.

Taxiférbundet ska presentera en ISA-policy under 2006. | existerande dokument aterfinns be-
skrivningar av hur trafiksakerhetsaspekter, inkluderande hastighet, ska hanteras fran forbun-
dets sida. Man avser ocksa att agna sarskild uppmarksamhet at forbattringar inom omraden
som hastighetsanpassning, nykterhet och béltesanvandning. Inga uppgifter om pagaende eller
planerade samarbeten dar Taxiforbundet deltar har lamnats.

Transportarbetarforbundet saknar ISA-policy och har, for narvarande, inga samarbeten med
denna inriktning. Man tror att ett samarbete med ex. VVagverket, Sveriges Akeriforetag, TYA
och NTF kan bli fruktbart och en stark opinionsbildare gentemot kopare, tillverkare, m fl.

Det problemomrade som oftast namnts under intervjuerna ar sambandet mellan attityder hos
forare och deras benagenhet att folja gallande regler. Aven om diskussioner kring trafik-
sakerhet och hastigheter fors upplevs det som svart att dndra forarnas attityder. Bransch-
organisationerna framhaller att deras medlemsféretag kanner tveksamhet infor ISA-
teknologin da de raknar med stora instegskostnader vilket kan kopplas tillbaka till behovet av
ekonomiska forutsattningar for investering. En annan orsak till tveksamhet ar att det, idag,
saknas en standard for ISA tillika med egentliga produkter. De fragor som prioriteras &r alkol-
as, dar langt och framgangsrikt arbete med attitydforandringar gett resultat, miljoaspekter dar
miljopaverkan och bransleforbrukning anses som viktiga, kvalitetssékring av transporter &r ett
annat prioriterat omrade. Vad som ar gemensamt for dessa fragor ar att det anses enkelt att
motivera och beskriva positiva effekter av férandringar och i viss man att de ekonomiska for-
delarna ar tydliga.

En branschorganisation som saknas i denna studie & Kommunalarbetarférbundet som har ett
stort antal yrkesforare som medlemmar. Organisationen &r sannolikt en betydelsefull partner i
framtida samarbeten rérande ISA.

4.5 Ovriga resultat

Det finns en 6nskan om tydligare och aktivare forhallningssatt och roll hos Véagverket. Hur
detta ska forverkligas har, nagot svavande, beskrivits i termer av ex; samordning av informa-
tionsspridning, initiativ till seminarier, fullféljande av gjorda ataganden. Ett exempel pa vad
som har upplevts som en avvikelse fran en 6verenskommelse mellan Vagverket och Sveriges
Akeriféretag i ett tidigare kampanjsamarbete ar foljande kommentar.

"Sveriges Akeriforetag har genomfort en kampanj om béaltesvarnare i miljonklassen for att
oka baltesanvandningen men inte kunnat mata nagot som helst resultat, férarna har alldeles
for manga ursakter for att 1at bli baltet (framst att de sitter hogt och skyddat). Vagverket hade
utlovat gratis baltesvarnare men inget hande. Vagverket svek fast det borde ha fungerat, det
ar pinsamt for Vagverket. Baltesvarnaren kan vara viktigt som pilotfall eftersom ett fram-
gangsrikt genomforande kan 6ppna upp attityder mot sakerhetstankandet."”

Detta ar forvisso inte kopplat direkt till ISA men visar anda pa nédvandigheten av att eventu-
ella ataganden maste vara specificerade och forankrade hos alla parter som deltar i ett samar-
bete eller projekt. Da dven andra aktorer har uttryckt olika grader av missnoje rérande samar-
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betet med VVagverket finns det anledning att ytterligare utveckla verkets rutiner for samverkan.
Detta innebér inte att \Vagverket borde anpassa sig helt efter utomstaendes onskemal men det
finns sannolikt goda mojligheter att forbattra dialogen med dessa och skapa fler och mer
framgangsrika samarbeten. | ITS-strategin finns ocksa tydliga direktiv om forandringar som
syftar till att forstarka VVagverkets trovardighet inom omradet dar nédvandigheten av tydligare
roll framhdvs.
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5 FA/SIMM

5.1 Malanalys
Véagverket har i sin ITS-strategi for perioden 2006-2009 definierat féljande mal.

Huvudmélen inom ITS for perioden 2006-2009 ar:

1. Trafiksdkerheten ska forbattras genom att 6ka regelefterlevnaden i yrkestrafiken och organiserade
persontransporter.

2. Tillgangligheten for de yrkesverksammas arbetsresor ska bli battre pa utpekade pendlingsstrak i
storstdderna och andra stdrre arbetsmarknadsregioner i landet.

3. Yrkestrafiken ska bli effektivare pa ett utpekat naringslivsvagnat.

Som ett medel for att uppna huvudmalen och 6ka anvandningen av ITS, kravs insatser inom foljande fem
huvudomraden:

o Forbéttrad trafiksékerhet

o  Effektivare arbetspendling

e  Stod for effektivare néringslivstransporter

e Kvalitetssakrad véagdata och trafikinformation
e  Effektivt och trovardigt arbete med ITS

Det handlar i korthet om foljande insatser for att ITS battre ska bidra till transportpolitiska delmal och
kundbehov:

Inom trafiksakerhetsomradet handlar det om regelefterlevnad nar det galler hastighet, minskat antal alko-
holpaverkade forare och forare med nedsatt korformaga samt snabbare insatser vid olyckstillfallen.

Inom arbetspendling behdvs satsningar for att forbattra vagtrafikledningen och att stodja kollektivtrafiken
och bilisterna. Viktiga atgarder ar kortare restider, minskad trangsel och béttre trafikinformation bade fore
och under resa.

For effektivare transportnéring behéver vi definiera ett naringslivsvégnat for att skapa forutsattningar for
kombinerade transporter och for battre trafikinformation, bade fére och under resa.

Kvalitetssakrad vagdata och trafikinformation innebér att VVagverket fokuserar battre pa sin roll som data-
och informationsleverantdr gentemot omvérlden. Bland annat behdver informationen om stérningar,
vagarbeten, vaglag, restid och NVDB bli béttre.

For att Vagverket ska vara effektivt och trovardigt inom ITS-omradet krévs atgarder som stoder den inter-
na kostnadseffektiviteten, internationell och nationell samverkan med andra parter. Vagverket maste ocksa
stimulera marknaden till tjansteutveckling och pavisa samhallsnyttan genom utvérderingar.

Ett av Vagverkets huvudmal — béttre trafiksékerhet genom battre regelefterlevnad i yrkestrafi-
ken och organiserade persontransporter — &r direkt kopplat till denna rapport och kommer dar-
for att inga i malanalysen. For att uppna detta huvudmal har féljande insatsomraden — forbétt-
rad trafiksékerhet, kvalitetssakrad véagdata och trafikinformation, effektivt och trovardigt arbe-
te med ITS — angetts, for vilka nedanstaende kritiska framgangsfaktorer har definierats.

Okad kunskap hos ledande aktorer

Utvecklade beslutsunderlag om samhallsekonomisk nytta
Tydligare incitament for bred anvéndning och tjansteutveckling
Battre kvalitet i digital infrastruktur och tjanster

Okad kostnadseffektivitet
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e Tydliggdrande av VVagverkets roll och ansvar

Den sista punkten utvecklas vidare i strategidokumentet for att tydligare belysa vilka nivaer,
1-3, i vardekedjan som Végverket primart bor vara aktiv pa.

\.__\._:._._._._.-._._._._._._._._._._._._._.-._._._._._._.’_..;, |SA, AlkOléS
Navigeringssystem

®) Tjanste | estransportledning
leverantor lanering, RDS/TMC
9 = et, mobila tjanster
nformations . .
leverantor rafikstyrning
9 rafikinformation
a Storningshantering
ILr:/r;ergﬁlt[;r Automatisk dvervakning

o NVDB
Data ) Trafikdatabaser
leverantor Detektorer, sensorer

Kameror, video,
Manuellt & mobilt indata
Telekommunikation

Figur 2 Foradlingskedja ISA

Da Vagverket for narvarande utvecklar, levererar och forvaltar tjanster direkt till slutkund och
darmed konkurrerar med andra leverantorer av produkter och tjénster &r rollen otydlig och
medfor ocksa en odnskad kostnads- och kompetensansamling hos Véagverket. Detta har en
aterkoppling till trovardighetsaspekten inom ITS-omradet.

Som milstolpar anges foljande punkter:

e 2006 tillhandahaller vagverket kvalitetssakrade hastighetsdata pa det statliga och
kommunala végnatet i hela landet

e Vagverket och sju andra aktorer, sdsom storstadskommuner, transportkpare och
transportséljare, har 2006 infort stodsystem for hastighetsefterlevnad eller liknande i
sina egna och leasade fordon efterhand som nyanskaffning sker.

e 2006 finns dverenskommelse pa nordisk ministerniva om att stédja ett 6kat inférande
av ISA. Den svenska inriktningen for inférande bor ligga till grund for detta. Grans-
overskridande ISA pa ett antal utvalda nordiska korridorer visas senast ar 2009.

e 2007 ska minst tre leverant6rer av fordonsutrustning erbjuda stodsystem for hastig-
hetsanpassning till yrkestransportomradet.

e 2007 hanterar ledande marknadsaktorer (innehallsleverantorer) hastigheter fran
NVDB.

Dessa kan, i viss man, betraktas som utvarderingskriterier &ven om visst fortydligande kom-
mer att kravas for att man ska veta om kriterierna ar uppfyllda. Exempel pa fortydligande ar
definition av ”stodsystem for hastighetsefterlevnad eller liknande” dar man riskerar att hamna
i svarlosta diskussioner om ett sadant stodsystem verkligen kan sagas uppfylla kraven. Det
kravs ocksa tydliga anvisningar for hur man avgor om en marknadsaktor ar ledande eller inte.
Ar det aktorens storlek eller omsittning som avgor? Man kan ocksa ta hansyn till vilken posi-
tion en aktor kan sagas ha med utgangspunkt fran den tekniska utvecklingsnivan. | sa fall bor
bedémningen kanske snarare utga fran vilken 6verlevnadspotential en l16sning kan anses ha,
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alternativt i vilken man en viss losning eller produkt/tjanst ger den 6nskade forandringen av
korbeteende och darmed en forbattrad trafiksékerhet.

Nedanstdende Malgraf MG-ITS, framstalld i Trampolin enligt metodiken FA/SIMM, utgar
fran VVagverkets ITS-strategi och visar huvudmal och insatsomraden.

Serie Dokument-Id
Mal MG-ITS
Utfardare Datum Version Sida

Lars Jonsson 2005-10-12 1 1(1)

Dokumentnamn: MG-ITS

1. Béttre trafiksékerhet

2. Béttre regelefterlevnad

OCH

(4. Effektivt och trovardigt arbete med ITS) 20. Okad anvandning av ISA

(21. Framgangsrikt arbete med ITS)

(3. Kvalitetssékrad vagdata och trafikinformalion)

MG-Véagda

Figur 3 Malgraf MG-ITS

I malgrafen MG-eftro visas att det finns tre grenar som avser Samverkan med andra parter,
Nytto- och kostnadskontroll, samt Utvardering och kunskapsuppbyggnad. Ett fjarde gren &r
Tillampad beslutsordning, vilken dock inte har nagra underliggande delmal. Samverkan har
tre delmal som, om de uppfylls, forvantas medfora att huvudmalet nas. Samma princip galler
ovriga grenar. Vad som kan patalas &r att de delmal som rér mét- och utvarderingsmetoder
likval som kostnadsberékningar sannolikt kraver samverkan med externa parter for att en
gemensam och accepterad modell verkligen ska komma till stand.
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Serie

Dokument-Id

Mal MG-eftro
Utfardare Datum Version Sida
Lars Jonsson 2005-10-12 1 1(2)

Dokumentnamn: MG-eftro

(4. Effektivt och trovérdigt arbete med ITS)

OCH

(18. Utvardering och kunskapsuppbyggnad)

19. Tillampad beslutsordning
for tjansteutveckling

30. Gemensam och tillampad nationell
modell for utvardering av ITS

29. Nationella matt och méatmetoder for
uppféliningav informationskvalitet

16. Forbattrad nytto- och kostnadskontroll
for drift och underhdll av ITS-system

(17. Samverkan med andra paneD

N

OCH

31. Intemationellt arbete

27. Nationell modell fér kostnads-
berékningar for utpekade ITS-lésningar

OCH - -
26. ITS integrerat i Vagverkets processer

28. Vagverkets Produkter och Standarder
inom I T-omrédet omfattar &ven ITS

32. Tjansteutveckling

33. Nationell trafikportal

10. Tydliggérande av Vagverkets
roll och ansvar

Figur 4 Malgraf MG-eftro
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Malgraf MG-ITSarbete visar strukturen for malet Framgangsrikt arbete med I1TS. Underlig-
gande delmal ror i forsta hand externa faktorer. Detta medfor att utvardering av maluppfyllel-
se kraver stora insatser for att sakerstalla att omvérlden delar uppfattningen att de olika del-
malen ar uppnadda.

Serie Dokument-Id
Mal MG-ITSar
Utfardare Datum Version Sida

Lars Jonsson 2005-10-12 1 1(1)

Dokumentnamn: MG-ITSarbete

(21. Framgangsrikt arbete med ITS)

T

OCH

(5. Okad kunskap hos ledande aktijreD

6. Utvecklade beslutsunderlag om
samhallekonomisk nytta

7. Tydligare incitament for bred
anvandning och tjansteutveckling

9. Okad kostnadseffektivitet

8. Battre kvalitet i digital
infrastruktur och tjanster

10. Tydliggorande av Vagverkets
roll och ansvar

Figur 5 Malgraf MG-1TSarbete
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Malgraf MG-6kad ISA visar strukturen for malet Okad anvandning av ISA. Det avgorande
delmalet har ar Kvalitetssakrad hastighetsdata pa det statliga och kommunala véagnatet i hela
landet. Tre andra delmal ar avhangiga detta mal och kan sannolikt inte nas om inte det grund-
laggande delmalet rérande hastighetsdata uppfylls. Aterstidende delmal, Overenskommelse pé
ministerniva, avser en nordisk éverenskommelse som, enligt ITS-strategin, bor utga fran den
svenska inriktningen. Huruvida detta ar ett trovéardigt och nabart mal under 2006 aterstar att
se. En forutsattning borde dock vara god kdannedom om pagaende arbeten och inriktning inom
ISA-omradet i 6vriga nordiska lander.

Serie Dokument-Id
Mal MG-6kad
Utfardare Datum Version Sida

Lars Jonsson 2005-10-12 1 1(2)

Dokumentnamn: MG-6kad ISA

20. Okad anvéandning av ISA

OCH

12. vagverket och sju aktorer infor
stodsystem for ISA

13. Overenskommelse pa ministemiva
omstod till okat inforande av ISA

14. Minst tre leverantorer erbjuder stédsystem for
hastighetsanpassning till yrkertransportomradet

15. Ledande marknadsaktorer hanterar
hastighetsdata frin NVDB

11. Kvalitetssékrad hastighetsdata p& det statliga
och kommunala vagnatet i hela landet

Figur 6 Malgraf MG-6kad I1SA
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Malgraf MG-Vagdata sammanfaller till viss del med MG-okad ISA da fokus ligger pa NVDB
och vagdata. Detta forstarker bilden av att grundlaggande databashantering &r av fundamental
betydelse for att uppsatta mal nas.

Serie Dokument-Id
Mal MG-Végda
Utfardare Datum Version Sida

Lars Jonsson 2005-10-12 1 1(2)

Dokumentnamn: MG-Vagdata

@

(3. Kvalitetssakrad vagdata och !rafikinfonmtion)

N

OCH

22. Forbattrad kvalitet p&
grundlaggande véagdata

(23. NVDB, dataforsorjning och strategie)

(25. NVDB, fullt navigerbart pa utpekade v'agné'\t)

24. NVDB, avtal Vagverket och
marknadsledande innehélisleverantorer

Figur 7 Malgraf MG-Vagdata
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Utifran de svar som lamnats under intervjuer med de marknadsaktorer som varit foremal for
denna studie kan foljande mal beskrivas.

Lonsamhet

Efterfragan pa ISA-produkter och tjanster

Tillgang pa tillforlitliga ISA-produkter och tjanster

Tillgang till tillforlitliga hastighets- och kartdata

Berakningsunderlag for att pavisa nytta och I6nsamhet

Attitydforandring till hastigheter och hastighetsbegransande utrustning
Samarbeten kring teknisk utveckling, implementering och attitydférandring
Kunskap kring effekter av ISA-anvéndning

Vedertagen standard for ISA-utrustning

Battre regelefterlevnad

Malgrafen MG-Aktorer visar en mojlig struktur for dessa mal dar de ocksa ar kompletterade
med vissa av Vagverkets mal. Huvudmalet &r 1onsamhet vilket ar ofrankomligt da marknads-
aktorerna drivs av ekonomiska incitament.

Grafen visar tre grenar varav en kan beskrivas som ett teknikspar och en annan som ett kun-
skaps- eller informationsspar samt en tredje gren som roér samarbeten. Det som framgar &r be-
tydelsen av en standard for ISA och grundldggande forutsattningar som tillforlitiga kartdata.
Om dessa mal uppfylls gar 6vriga teknikrelaterade mal att na. Kunskapssparet har ett mal dar
dokumenterad samhéllsnytta med sina underliggande delmal visar pa betydelsen av ytterligare
kunskap.

Ett centralt delmal ar tillgangen till relevant, och naturligtvis, korrekt information for aktorer-
na. Detta ar av avgorande betydelse for samtliga grenar och om det inte uppfylls férsamras
mojligheterna att na 6vriga mal. Detta visar pa betydelsen av att kunskapsmangden ar sa stor
som mdjligt och att denna kunskap ocksa far spridning.

Det som kvarstar ar samarbeten pa tre omraden; attityder, teknik och implementering. Denna
fraga ar sannolikt av stor betydelse da fa aktorer forefaller bendgna att agera pa egen hand.
Vagverkets funktion i detta ar viktig da en initiativtagare saknas, man kan har jamfora med
verkets egna mal dar tydligare roll och 6kad trovardighet angetts som viktiga.
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Serie

(ao. Samarbeten kiing irm,ememe,ing) (83. Tilgéng il tilforitiga ISA-produkter och tjénsteD

\

(21. (M) Stort utbud av ISA-produkter och 1janste)

N\

(79. Samarbeten kring teknisk utveckling)

23. (A) Okad acceptans

for hastighetsgranser

81. Samarbeten kring
attitydférandring

(24. (K) Relevant information till aklérea

43. (W) Stod till samarbeten

OCH

11. (K) Pavisad samhallsnytta
76. Berakningsunderlag for att
pavisa nytta och lénsamhet

78. Vedertagen standard 82. Tillgéng til tillfériitliga
for ISA-utrustning hastighets- och kartdata

] Dokument-Id
Mal MG-aktor
Utfardare Datum Version Sida
Lars Jonsson 2005-10-12 1 1(1)
Dokumentnamn: MG-aktdrer

46. (TS) Anvandning av ISA
(22. (M) Efterfragan pa ISA-produkter och tj'ansteD
(34. Atiitydforandring til hastigheter ochj
hastighetbegransande utrustning

(15. (K) Dokumenterade effektsamband)

(14. (K) Dokumenterade kostnadssamband)

(77, Forskning kring effekter av ISA—anvéndning)

Figur 8 Malgraf MG-aktorer
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5.2 Problemanalys

Det finns tva grundlaggande problem, bristande regelefterlevnad och dalig efterfragan pa
ISA-produkter. Angaende regelefterlevnad galler att det framforallt ar fraga om installningen
till regler i allménhet och hastighetsgranser i synnerhet. For att 6ka intresset for hastighets-
begransande utrustning och atgarder i stort kravs forandring av den grundlaggande attityden
till hastighet. Framforallt &r det yngre forare som anses ha en icke dnskvérd installning i den-
na fraga. Angaende efterfragan pa ISA-produkter ar det svarare att géra en tydlig problemde-
finition. Tillgang pa attraktiva tjanster och produkter forvantas skapa en efterfragan, men det
behovs ocksa en efterfragan som motiverar leverantorerna att ta fram attraktiva produkter.

Nagon form av sammanstallning éver tillganglig teknik efterfragas av framst branschorga-
nisationer och transportleverantdrer. Den storsta osakerhetsfaktorn betréffande tekniken ar
tillforlitligheten pé de kart- och hastighetsdata som méste ingd i tjansten. Aven bristen pa l6s-
ningar for infrastruktur och uppdatering ger upphov till tveksamhet till investering eller sats-
ning pa produktutveckling. Avsaknaden av en standard for ISA-produkter och tjanster har pa-
talats fran flertalet aktorer. Bristen pa en standard gor det svart att bedéma och jamfora pro-
dukter vilket far anvandarna (i detta ssmmanhang branschorganisationer och transportleveran-
torer) att avvakta med implementering och teknikleverantorer att invanta tydligare besked om
vilka krav som kommer att stallas pa marknadsmassiga produkter. Naturligtvis pagar andock
viss produktutveckling och implementering men sannolikt sker detta i l1agre omfattning an vad
som vore fallet om en ISA-standard redan fanns etablerad.

Det finns ocksa 6nskemal om mer kunskap om vilka effekter som kan fas genom anvéandning
av ISA. Inte minst langtidseffekter &r ett daligt utforskat omrade och de resultat som hittills
framkommit har endast spridits i ringa omfattning. Har ar skillnader mellan informerande ISA
och stodjande ISA av stort intresse da dessa kan ha en avgorande betydelse for hur fram-
gangsrik en satsning blir. Fran transportleverantorer finns ett stort intresse for hur ISA paver-
kar arbetsmiljon. Detta stéller krav pa ytterligare studier kring granssnitt (HMI) och att den
kunskap som erhalls fran dessa sprids till marknadens aktorer. Helt dominerande ar kravet pa
att eventuella ISA-tjanster ska integreras i befintlig utrustning sa langt det ar mojligt.

Ekonomiska incitament &r avgérande om man ska skapa en marknad. Det efterfragas finansie-
ring av saval produktutveckling som implementering. Den allmanna betalningsviljan nar det
galler ISA &r lag, detta ar avhangigt attityder till hastigheter men ocksa avsaknaden av berak-
ningsmodeller for kostnader och nytta. Resonemanget &r i forsta hand giltigt for transportleve-
rantérerna och men ocksa for branschorganisationer vilka arbetar for att ta till vara medlem-
marnas intressen.

Hos flertalet av de aktorer som deltagit i denna studie finns en positiv installning till samarbe-
ten men det upplevs som svart att fa till stdnd sadana. En orsak till detta &r svarigheter att
identifiera, och fa kontakt med, lampliga partners med avseende pa savél teknisk utveckling,
finansiering och implementering.

Problemgrafen Implementation visar en mojlig struktur for ovan namnda problem. Fokus lig-
ger pa de faktorer som kan forsvara en omfattande spridning och anvéandning av ISA. En cen-
tral punkt ar dalig efterfragan pa ISA som harror fran kunskapsbrist och attityder. Problem 28
Lagkrav finns med da detta alternativ aterkommer i flera av intervjuerna. Problem 40 Ute-
blivna synergieffekter avser franvaro av tillracklig samverkan och dyker dven upp i Problem-
grafen Teknik.
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PROBLEMGRAF
Serie Dokument-Id
Problem Implemen
Utfardare Datum Version Sida
Lars Jonsson 2005-10-18 1 1(1)

Dokumentnamn: Implementation

(31. Otydligt férhaliningsétt hos W)

4. Brist p& samarbeten 3. Brist p& samordning

7. Negativ attityd till
40. Uteblivna synergieffekter hastighetsbegransning
10. Kunskapsbrist effekter

28. Lagkrav saknas

8. Negativ attityd till ISA
12. Berakningsmodeller saknas

16. Ingen efterfragan pa ISA @

9. ISA-policy saknas

13. Upphandlingskrav saknas 32. Séljbar ISA-produkt saknas

(29. Standard for ISA-system saknas)

27. Marknad saknas

34. Otillracklig implementering

39. Lag anvéandning av ISA
6. Dalig regelefterievnad

38. Délig trafiksékerhet

Figur 9 Problemgraf Implementation
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Vad som &r framtradande i bdgge problemgrafer ar att informations- och kunskapsrelaterade
problem kommer hogt upp i strukturen vilket visar att de har avgoérande betydelse for mojlig-
heterna att dtgarda den nuvarande situationen. Forhallandet ar likartat for de problemdefini-
tioner som avser samarbete och samverkan.
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Problem Teknik
Utfardare Datum Version Sida
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Dokumentnamn: Teknik

(24. Initiativ till samordning saknas) (23. Initiativ till samarbeten saknas)

3. Brist pa samordning 4. Brist pa samarbeten

40. Uteblivna synergieffekter

5. Kunskapsbrist teknik
25. Information saknas

18. Ansvarsfraga 19. Ansvarsfraga
kartdata fordon/ trafiksékerhet

10. Kunskapsbrist effekter

17. Ansvarsfraga
hastighetsdata

27. Marknad saknas

37. Otydligt ansvar
(29. Standard for ISA-system saknas)

21. Finansiering for
utveckling saknas

35. Bristfallig uppdatering
av vagdatabaser

2. Inkorrekta hastighetsdata

15. Infrastruktur for
datadverforing saknas

33. Tveksamhet att utveckla

(22. L4g tillforitighet hos ISA—sys‘lem)

32. Saljbar ISA-produkt saknas

Figur 10 Problemgraf Teknik
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5.3 Behovsanalys

Overgripande behov, som ocksa finns beskrivna i Vagverkets ITS-strategi, ar forbattrad rege-
lefterlevnad som efterfragas av samhéllet, naringslivet och medborgare. Det finns ocksa be-
hov av en gemensam tolkning av lagar och regler hos VVagverket och néringslivet.

De kommersiella aktoérerna behdver tydliga ekonomiska incitament for att motivera utveck-
ling eller implementation av ISA. Den nodvandiga finansieringen kan finnas dels i olika typer
av subventioner fran samhéllets sida dels i en konkret eller forvantad efterfragan fran kunder-
na. Instegskostnaden upplevs som hdg och de ekonomiska aspekterna av ISA-anvandning och
forbattrad trafiksakerhet anses inte tillrackligt utredda och beskrivna. Har efterfragas giltiga
och anvéndbara kalkyler for berdkning av l6nsamhet och nyttoeffekter. | slutdndan kommer
kostnaden for inférandet av ISA att baras av konsumenter/medborgare oavsett om betalningen
sker via skatter eller direkt vid utnyttjande av en tjanst (ex taxi, buss, etc.).

En grundlaggande faktor i detta problemomrade ar information och kunskap. Det efterfragas
grundlaggande fakta som ror effekter av anvandning av olika ISA-system. Basala fragor som
vilken paverkan som sker pa korbeteende och trafikmiljé av ISA-anvandning relaterat till
spridning och teknikval upplevs inte som besvarade. Det efterfragas ocksa mer kunskap om
granssnitt (HMI) och langtidseffekter av ISA-anvandning. Denna kunskap existerar i viss
man, aven om mycken forskning aterstar att géra, men det sker ingen effektiv spridning av
denna.

Attitydforandringar anses som nddvéndiga for att en 6kad ISA-anvéndning ska vara mojlig.
Det kommer att behdvas ett omfattande paverkansarbete for att forandra attityderna och har
finns det ett stort behov av samarbeten och informationsspridning. Okad kunskap kring attity-
der och deras orsaker ar en avgorande faktor om féréandring ska kunna ske.

Den tekniska sidan har sina uttalade behov och 6nskemal dar grundlaggande forutsattningar
efterfragas. Exempel pa sadana ar tillforlitliga data (vagar och hastigheter), kostnadseffektiva
I6sningar for kommunikation och uppdateringar, fungerande infrastruktur och utvecklingsbara
plattformar for hard- och mjukvara. Det behdvs ocksa en vedertagen standard for ISA-
produkter eller tjanster som underlattar vagval och samarbeten. Den tekniska utvecklingen &r
starkt beroende av tillgang till relevanta forskningsresultat och en forbattrad informations-
spridning till marknadsakt6rerna ar ndédvandig.

Vad som behovs ar ocksa en drivande kraft som tar initiativ till informationsspridning och
samarbeten. Samordning av den mangfald aktiviteter som ar nddvandiga for ett framgangsrikt
inforande av ISA behdvs och det &r mycket tveksamt om ansvaret for utvecklingen helt kan
overlatas till marknadskrafter. Det finns ocksa en forvantan att VVagverket tar denna samord-
nande roll vilket leder till att fragor kring ansvarsfordelning, informationsspridning och finan-
siering maste besvaras.

Sidan 29 av 49



@ Hogskolan Dalarna Tekniska och affarsmassiga mojligheter for storskaligt inférande av ISA

Lars Jonsson Examensarbete E33271T

6 Diskussion

Aktuellt 1age &r att det, i viss utstrackning, existerar fungerande ISA-utrustning men informa-
tion om den ar inte spridd i sddan omfattning att efterfragan har uppstatt. Vagverket har, med
utgangspunkt fran tolkning av befintliga rapporter, valt att fokusera pa informerande utrust-
ning som fatt storst acceptans hos de anvandare som deltagit i tidigare undersokningar och
darfor forefaller vara enklast att implementera. Det finns har en risk att man forbiser forsk-
ningsresultat kring effekterna av ISA-anvandning som snarast visar att stodjande ISA (6ppen
eller sluten) ar att foredra ur trafiksakerhetssynpunkt. Aven om det sannolikt finns goda maj-
ligheter att infora informerande ISA i stor skala ar det, idag, inte fastslaget att effekterna av
anvandningen verkligen ar tillrackligt stora for att motivera en ensidig satsning pa denna tek-
niska I6sning. | forsok som genomforts i andra lander har ocksa stodjande och tvingande ut-
rustning fatt bade god acceptans och gett goda effekter.

Den infrastruktur som ar nédvandig for att ISA ska kunna implementeras i stor skala existerar
inte i dagslaget. Vagverket bor alltsa identifiera och stodja projekt och aktorer som syftar till
att hitta tekniska l6sningar pa detta problem. Under arbetet med denna rapport har information
rérande produktutveckling inom detta omrade framkommit dar ex. Imita séger sig ha en fun-
gerande 16sning for infrastruktur. Da detta ar en synnerligen intressant produkt vill de inte
lamna ut narmare information om lésningen. Har aterkommer behovet av néara kontakter med
innovationsforetag och rutiner for regelbunden uppfoljning av utvecklingsarbetet hos sadana
foretag oavsett dessas storlek.

En annan aspekt ar att det uppenbarligen behdvs rutiner, kanske ocksa vilja, som stodjer en
regelbunden kontakt med innovationsféretag och uppfoljning av de tekniska landvinningar
som annars riskerar att forbli interna kunskaper. Att huvudsakligen éverlata informations-
spridning, samarbeten och finansiering till marknadskrafter innebé&r att man forutsétter att till-
rackliga ekonomiska incitament existerar och ar kanda. Detta ar samtidigt att dverlata initiati-
vet till annan part som inte nddvandigtvis har samma bevekelsegrunder eller ens intresse av
att de mal som Véagverket stallt upp for sitt framtida ISA-arbete nas.

6.1 Spridning

e Vad behdvs for att en omfattande spridning av ISA bland de utpekade aktérerna
i den kommersiella sektorn skall komma igang?

Det behdvs starkare incitament. Lagstiftning och regelandringar ar otvetydigt det kraftfullaste
verktyget for att astadkomma en spridning. Metoden &r dock tveksam eftersom hansyn maste
tas till EU-lagstiftning och acceptansen hos samtliga paverkade aktorer, inte minst medbor-
garna. Pengar, eller Iénsamhet, ar marknadsincitament som kan uppsta genom efterfragan fran
kunder men ocksa genom annan finansiering. Det senare kan vara subventioner men ocksa en
delad finansiering genom samarbeten eller samverkan. Som tidigare ndmnts behovs en tkad
och spridd kunskap om hur ISA-anvandningen ska beréknas och motiveras ekonomiskt. En
annan nodvandig faktor &r attitydforandringar hos marknadsaktorerna, vilket kraver en 6kad
och spridd kunskapsmangd om nyttan med ISA-anvandning. Det behdvs ocksa en forandrad
attityd till regelefterlevnad hos medborgarna vilket ocksa kraver okad och spridd kunskap.
Detta férandringsarbete maste ske pa flera nivaer och mot flera malgrupper samtidigt.
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6.2 Dagslage och framtid

¢ Vilka fordonsbaserade tjanster anvands idag, i framtiden och vilka ar leveranto-
rerna, vilken ar den gemensamma namnaren tekniskt sett.

De fordonsbaserade tjanster som anvénds idag ar system for navigering/positionering, Fleet
Management, Taxi och trafikplanering. Den utrustning som &r installerad i fordonen &r ofta en
del i ett storre, centralt, system. Det forefaller som om existerande leverantorer kvarstar dven
om en 6ppenhet for forandringar finns i det fall affarsméssiga ské&l motiverar detta. Existeran-
de, anvénda, plattformar betraktas som gemensamma namnare. Ur en mer teknisk synvinkel
kan man konstatera att positionering och navigering anvander GPS-teknik samt att kart- och
hastighetsdata ingar som en grundlaggande komponent i samtliga system.

6.3 Marknadsutsikter och utveckling

e Marknadsutsikter och planerade eller tdnkbara vidareutvecklingar hos olika le-
verantérer och de tekniska krav som stalls pa utveckling alternativt integration
av ISA-tjanst pa befintliga plattformar.

Det finns hos de intervjuade aktorerna varierande uppfattningar om marknadsutsikterna for
ISA, med avseende pa produktutveckling och spridning/anvandning i stort. Finansieringen an-
ses som en avgorande fraga och det kréavs antingen en efterfragan eller subventioner for att
forbattra nuvarande lage. Forandringar med avseende pa lagstiftning eller regler bor ha stor
inverkan pa marknadssituationen men &r inte en 6nskad utveckling for narvarande.

Eftersom det saknas en vedertagen standard &r forutsattningarna fér samarbeten och produkt-
utveckling daliga. Kombinerat med bristfallig kunskap om effekter av olika ISA-IGsningar ger
detta en fragmentering av marknaden och det uppstar en mangd lésningar som kan vara omoj-
liga att integrera. Grundldggande tekniska krav ar tillforlitliga data, fungerande infrastruktur
och effektiva kommunikationsmetoder. Det ar absolut nddvandigt att NVDB innehaller kor-
rekta data rérande vagnatet med avseende pa géllande hastighetsgranser och att det finns fun-
gerande och kostnadseffektiva metoder for marknadens aktorer att bade anvanda och leverera
dessa data. Infrastruktur fér datadverforing ar ett oldst problem och, med ett undantag (Imita),
har ingen produktutveckling omnamnts som hanterar detta. Den mangfald kommunikations-
metoder som ar tankbara for befintliga plattformar och system bygger i sig pa utnyttjande av
infrastrukturer for GPS, radio, mm, men problemet grundar sig sannolikt i det faktum att det
saknas standarder for manga av de komponenter som &r nédvandiga for fungerande och an-
vandbara ISA-system. Vad som andock framstar som den trovérdigaste vagen for vidareut-
veckling av ISA-system &r integration pa befintliga plattformar. Detta da ett mycket starkt
onskemal fran yrkesforarna ar att mangden utrustning i fordonen inte 6kar. For att uppna detta
kravs fler samarbeten mellan olika teknik- och fordonsleverantdrer och en 6ppenhet kring den
bakomliggande tekniken.

6.4 Policy och projekt

e Policy och pagaende projekt relaterade till ISA hos branschorganisationer inom
transportnaringen.

| stor utstrackning finns trafiksakerhetspolicies som adresserar regelefterlevnad och darmed
hastighetsefterlevnad i stort. Aven har efterfrgas standardisering och battre produktkéanne-
dom vilket gor att ISA, med fa undantag namns i policydokumenten. Eftersom kunskapen ar
ldg och det nastan alltid saknas som upphandlingskrav fran képare betraktar man inte heller
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ISA som en konkurrensfordel. Nar det kommer till anvandning hamnar man i konflikt med at-
tityder hos férarna och det finns en klar uppfattning om att detta &r ett viktigt omrade for for-
andringsarbete.

6.5 Teknisk analys

Det finns ett utvecklingsbehov av effektivare hantering av kart- och hastighetsdata. Pagaende
arbete for att skapa gemensam standard for hastighetsdata (ex Speed Alert) kan sannolikt
lamna ett viktigt bidrag till denna utveckling. Aven standardisering av kommunikations-
protokoll och datatyper i 6vrigt ar intressanta for ISA-teknologins vidare utveckling. For att
I6sa problemen med den méngd data som maste uppdateras i ISA-utrustning behovs battre
l6sningar for komprimering eller urval, detta bor ocksa betraktas som ett intressant utveck-
lingsomrade.

Den dominerande tekniken for navigering och positionering ar GPS och inget tyder pa en nara
forestaende forandring. GPS anvénds ocksa for hastighetsbestamning i ISA-system och anses
ha battre precision dven om en viss efterslapning kan finnas.

Da det redan anvands olika typer av fordonsbaserad utrustning med olika funktionalitet och
tjanster ar det sannolikt lampligast att fokusera pa integration av ISA, och for all del andra

tdnkbara tjanster, i befintliga plattformar. Detta kommer att krdva samarbeten mellan olika

teknikleverantorer dar inte minst fordonstillverkare kommer att ha en viktig roll.

Nar det galler infrastruktur saknas forutséttningar for fungerande, storskaliga losningar. Alltsa
kravs omfattande utvecklingsarbete pa detta omrade. Befintliga tekniker for radiokommunika-
tion kan inte anses tillgodose de krav ISA staller pa dverforingshastighet och tillforlitlighet
och det saknas ocksa gemensamma och 6ppna metoder datadverforing.

Ett flertal av de teknikleverantorer som intervjuats efterlyser mer, och lattare atkomlig, infor-

mation. Dels finns ett stort intresse av att hitta tdnkbara samarbetspartners men man séger sig

ocksa behova fa tillgang till aktuella forskningsresultat som kan tillfora viktig information till
de utvecklingsprojekt som pagar eller planeras. Information om pagaende internationella pro-
jekt dr ocksa intressant da dessa kan ge kunskap om kommande forandringar av saval juridisk,
ekonomisk som teknisk karaktér.

6.6 Affarsmassig analys

Affarsmassiga forutsattningar for utveckling av ISA-tjanster och tillhérande plattformar fore-
faller saknas till stor del. Om sadana fanns skulle bade spridning och utbud av ISA-utrustning
redan vara storre.

Ur ett affarsmassigt perspektiv forutsatter marknaden en tillgang och en efterfragan. Tillgang-
en representeras har av saljbara ISA-produkter. For att dessa ska uppsta kréavs dels tekniska
forutsattningar for att produkterna ska fungera tillforlitligt, dels att priset ligger pa en sadan
niva att produkterna ar attraktiva for tillrackligt antal kunder. Det &r noédvandigt att kostnader-
na for alla ingaende dellGsningar &r tillrackligt laga for att erbjuda tillrackliga vinstmarginaler
pa den slutliga produkten. Om sa inte &r fallet & nagon typ av subvention ofrankomlig om en
tillgang ska uppsta.

For att en efterfragan ska uppsta kravs att produkten upplevs som attraktiv eller nddvéandig. Ur
ett forarperspektiv maste en tilltalande ISA-produkt pa ett tydligt satt tillfora tjanster eller
funktionalitet som upplevs som efterstravansvérda. Fragan blir har vilken forankring, eller sta-
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tus, mojligheten att kora saktare har hos fordonsforare i allménhet och yrkesforare i synnerhet.
En stor del av marknadsforingen kring fordon fokuserar snarare pa motorstyrka, hastighet, ac-
celeration och kérgladje vilket antyder att preferenserna talar emot ISA. A andra sidan har ti-
digare kampanjer for baltesanvandning, mm, framgangsrikt forandrat attityder vilket visar att
mojligheter finns &ven om det krédvs omfattande arbete. Just nddvandigheten av ISA-
anvandning kan vara lamplig som tema for ett sadant forandringsarbete.

Den ekonomiska aspekten kraver kalkyler eller berakningsmodeller som visar kostnader, ef-
fektsamband och forvantad nytta. Det senare bor visas ur bade ett rent marknadsperspektiv
men ocksa ur ett samhéllsperspektiv dar mer konkreta exempel pa den ekonomiska nyttan av
béattre regelefterlevnad och trafiksékerhet belyses. Det finns ett behov av samarbeten med syf-
te att hitta ekonomiska incitament for, i forsta hand, transportleveranttrer och kdpare. Vég-
verket kan ha en viktig roll som stod och initiativtagare till detta da det finns ett uttalat behov
av en objektiv och samordnande part.

For alla ekonomiska incitament som utgar fran ISA-anvandning kravs det kontrollmetoder for
att sakerstalla att avtalade villkor uppfylls och att redovisning gors. Man bor darfor ta i beak-
tande att metoder och resurser for hanteringen av detta méste skapas. Aven har aterkommer
fragan om standardisering av matt och metoder for de data och berakningsmodeller som
Kréavs.

En enkel atgard for att oka efterfragan vore att lagga till ISA som ett krav nar offentlig sektor
upphandlar transporter, vilket sannolikt blir vagledande for marknaden i 6vrigt. Det finns ock-
sa en majlighet att via lagkrav tvinga fram en anvandning av ISA vilket skulle resultera i en
omedelbar efterfragan. Lagskrivning som metod har dock dalig acceptans och kommer sanno-
likt att anses vara ett handelshinder ur ett EU-perspektiv varfor denna vég bor betraktas som
stangd tillsvidare.

6.7 Andra perspektiv pa resultaten

Ovanstaende redovisning av inhdmtade resultat utgar, som namnts, fran de fragestallningar
som ligger till grund for denna studie. Da problemomradet &r mycket komplext later det sig
inte beskrivas pa ett enkelt satt varfor jag véljer att ocksa betrakta resultaten fran ett 6ver-
gripande perspektiv baserat pa fyra aspekter; Kunskap, Teknik, Incitament, Initiativ. Dessa
begrepp ar valda utifran fyra fragor; Vad vet vi? Vad kan vi? Varfor vill vi? Vem vill detta?
Syftet &r att visa pa mojliga samband mellan de olika aktorerna som studerats oavsett kopp-
ling till de grundlaggande frageformuleringarna som i sig utgar fran ett sarskiljande av akto-
rerna.

Kunskap &r en grundldggande faktor som visar pa forutséattningar och mojligheter. Om vi vet
hur verkligheten ser ut, i den man en objektiv sanning gar att faststalla, har vi ocksa anvis-
ningar om vad som bor, eller inte bor, goras. Om vi inte tydligt kan se handlingsalternativ ar
det snarast sa att vi inte har tillgang till relevant kunskap, varfor vi maste séka denna.

Teknik visar vad som ar majligt att gora i nuet. Oavsett om tekniken skapats som lésning pa
ett existerande behov, eller uppstatt i samband med annan verksamhet och saledes inte svarar
mot ett kant eller specificerat behov, dr den en utgangspunkt for anvandning eller utveckling.

Incitament &r vad som motiverar oss att handla. Motiven kan vara materiella eller immateri-
ella och saledes mer eller mindre enkla att beskriva. Varje aktor har sina egna anledningar till
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handling och sina egna mal att uppna. Otydlighet kring karaktaren hos dessa anledningar for-
svarar samverkan och kan medféra att man inte uppnar de mal man efterstravar.

Initiativ &r det som avgdr vem som agerar. Ett initiativ bor utga fran en sammanlagd bedém-
ning av ovanstaende faktorer som sjalvfallet kan kompletteras med ytterligare faktorer som &r
av vikt. Den som handlar utifran sin kunskap om den realitet som foreligger ar ocksa den som
initialt paverkar den kontext man existerar i.

6.7.1 Kunskap — Information och Attityder

Med avseende pa attityder till ISA gar det inte att pavisa nagra storre forandringar sedan tidi-
gare studier. Yrkesforare som grupp ar fortfarande tveksamma till ISA-utrustning i sina ar-
betsfordon pga. stress, integritetsskal och ocksa en yrkesstolthet. Det finns ocksa en aldersre-
laterad attitydskillnad till hastigheter dar yngre forare, av olika skél, har en lagre acceptans for
hastighetsanpassning. Attitydforandringar gar att uppna men det kravs olika metoder for olika
malgrupper. Informationsspridningen maste ske pa alla nivaer hos de aktorer som &r intressan-
ta och man bor 6vervaga samarbete med flera olika partners.

Det finns en 6kad kunskap kring trafiksékerhet och miljéfragor dar sambandet till hastighet
har uppmarksammats. Vad som saknas &r lonsamhetskalkyler och metoder for att visa pa eko-
nomiska samband eller resultat som kan hanforas till inférandet av ISA.

Flertalet av de intervjuade personerna uppger att deras kunskap om befintlig teknik och vilka
leverantorer som erbjuder olika typer av ISA-losningar &r for dalig. Som orsak eller forklaring
anges att ISA inte &r ett prioriterat dmne, organisationen/foretaget saknar tid eller resurser for
att skaffa sig informationen men ocksa att tillgangligheten pa sadan information inte &r till-
rackligt god. Teknikleverantorer, ex Imita, Vehco, Trivector eller Secure Traffic, anser sig of-
tare val insatta och att det inte ar nagra problem med att fa tag pa den information man beho-
Ver.

Kunskapen om effekterna pa korbeteende beroende pa vilken ISA-utrustning som anvands ar
inte tillrackligt stor. Detta beror p att forskning annu inte genomforts i ndgon storre omfatt-
ning (sadan forskning pagar och kommer att presenteras) och att resultaten inte far tillracklig
spridning. Det finns ocksa en kunskapsbrist med avseende pa ISA-utrustningens granssnitt
mot foraren (HMI) och &ven har har forskningsresultaten fatt otillracklig spridning. Av de
forskare som intervjuats anser flera att forskningen &r eftersatt och att det finns en risk att
Sverige forlorar sitt tidigare férsprang. A andra sidan kan man fraga vad som ar viktigt; att vi
bibehaller ett kunskapsmaéssigt forsprang eller att vi blir skickligare pa att anvanda den kun-
skap som finns tillgénglig.

6.7.2 Teknik — Mdjligheter

Det har inte varit mgjligt att fa fram detaljerad information om olika utvecklingsprojekt eller
samarbeten mellan leverantorer. Eftersom detta utgor foretagens affarshemligheter &r det ing-
en dverraskning. Vad som framkommit ar att majoriteten stravar efter att minimera mangden
utrustning, vilket talar for integration pa befintliga plattformar. For transport- och bussforetag
ar integration av ISA-funktionalitet i Fleet Management-system av intresse, for taxibolag ar
integration i taxametersystem det som ligger narmast till hands. Flera intressanta produkter,
som komprimering av data hamtat fran NVDB, integration av ISA-funktionalitet i fordons-PC
och FM-system samt infrastrukturldsning for ISA-system, har nd&mnts och &r intressanta for
vidare samarbeten och utveckling. Produktutvecklingen sker hos bade sma och stora foretag
dar de sma foretagen efterlyser battre maojligheter till finansiering och samarbeten. Fran flera
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hall efterfragas ocksa fler och tydligare initiativ fran Vagverkets sida betraffande samordning
och informationsspridning.

Det har ocksa framkommit dnskemal om ett forbattrat forhallningssatt fran Vagverkets sida
gentemot innovationsforetag. Upplevelsen ar att VVagverket inte fullféljer dverenskommelser
som tréffats och ocksa 6verlater finansieringen av utvecklingsarbetet pa sadant satt att forut-
sattningarna for en framgangsrik produktutveckling forsamras. Detta har resulterat i att tek-
niska l6sningar, som kan ha betydelse for fungerande och effektiva ISA-produkter, inte kom-
mer till anvandning. Exempel pa denna situation &r Invexor som sager sig ha en fungerande
l6sning pa problemet med storleken pa de hastighets- och vagdata som maste hamtas fran
NVDB och distribueras till fordonen. Foretaget anser sig ocksa i 6vrigt besitta omfattande
kunskaper rérande ISA-teknologi men ser for nérvarande inga forutsattningar for seriésa sam-
arbeten som motiverar en satsning inom omradet.

6.7.3 Incitament — Ekonomi och Politik

Ekonomiska incitament &r fortfarande den dominerande marknadsfaktorn for att snabba pa in-
forandet. Kommersiella foretag drivs av vinstsyften, deras branschorganisationer har delvis ett
mer Overgripande perspektiv dar &ven samhalleliga aspekter finns med men eftersom de &r
medlemsstyrda organisationer ar de ocksa fokuserade pa den affarsaspekten. Samhallet, och
darmed Végverket, har andra bevekelsegrunder for att infora ISA. Trafiksékerhet, regelefter-
levnad och minskade kostnader for trafikrelaterade skador &r incitament som, i viss man, har
Oversatts till ekonomiska termer men det saknas tydliga berakningsmodeller som kan attrahera
kommersiella aktorer. Finansieringen av ISA, bade utveckling och implementering, ar alltsa
ett problem dar det inte gar att pavisa att den kommersiella marknaden erbjuder en lésning.
Olika typer av bidrag och subventioner anses som ténkbara ldsningar, en annan vag som flera
ser som ett trovérdigt alternativ &r att koppla forsékringspremier till hur val féraren uppfyller
hastighetsbestammelserna. Har finns det ett marknadsperspektiv men fragan ar om det finns
tillrackligt stora vinster att hamta. Vad som kvarstar ar att ISA, i nuvarande lage, i forsta hand
ar av politiskt, samhalleligt intresse.

6.7.4 Initiativ — Handlingsformaga

Samhallet har en saker trafikmiljo som mal, vilket beskrivs i Vagverkets maldokument. Vég-
verkets uppdrag finns beskrivet och handlingsplaner har utarbetats. Det finns alltsa politiska
skal som kan omsttas till upphandlingskrav fran de huvudman som koper olika typer av
transporter. Upphandlingskraven kan skapa en ekonomisk drivkraft som appellerar till kom-
mersiella aktorer vilka har vinstintresse som drivkraft och inte kan forvéntas ta ett samhalls-
ansvar, aven om enskilda individer inom marknadsaktdrernas organisationer kan ha en positiv
installning till detta. Flera av de organisationer och féretag som intervjuats uttrycker en 6ns-
kan om att VVagverket intar rollen som initiativtagare till informationsspridning eller olika ty-
per av samarbetsframjande moten eller seminarier.
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7 Slutsatser

Det behovs en efterfragan som enklast kan inledas med offentlig upphandling dar ISA ingar
som krav. Lonsamhet ar, ur ett marknadsperspektiv, nédvéndig i alla skeden av produktut-
veckling och implementering. De olika akt6rerna maste kunna utlasa kostnad och forvantade
effekter av anvandning och investering, utan denna mojlighet saknas incitament.

Narmare undersokning av acceptansnivaer for olika ISA-tekniker och langtidseffekterna av
anvandning av dessa ar av vikt. Det saknas en opartisk aktor som sammanstéller och sprider
relevant information av intresse for ISA-omradet vilket kraver tat och regelbunden informa-
tionsinhamtning med syfte att aterkommande studera den tekniska utvecklingen och aktuella
forskningsresultat. For att astadkomma ett effektivare stod till forskning och utveckling kan
man utga fran kortare livscykler for projekt och aktiviteter. Detta kraver storre flexibilitet i
planering och finansiering.

Kart- och hastighetsdata maste forbattras med avseende pa tillforlitlighet och anvandbarhet i
andra system. Det &r viktigt att det finns en leverantdr av data som ar aktuella och exakta for
att ISA-tjanster skall kunna utvecklas, i synnerhet om den framtida utvecklingen gar mot tek-
niska l6sningar som &r lagligt bindande. Det krévs fler samarbeten, en gallande standard samt
en 6kad 6ppenhet hos teknikleverantdrer for att mojliggora den integration i befintliga platt-
formar som betraktas som den lampligaste utvecklingsvagen. Om en god utveckling av ISA-
tjanster och tillhdrande plattformar ska 4ga rum maste aktérerna enas om en standard som ut-
gar fran enkelhet, driftsékerhet och korrekthet. Har bér kommunikationsmetoder, granssnitt
for hard- och mjukvara, HMI och utvarderingsmetoder inga. Utvecklingen gar mot integration
i befintliga plattformar da det finns starkt motstand mot ytterligare utrustning i fordonen. For
att underlatta denna process kan man skapa fler mojligheter for aktorer att motas och initiera
inbdrdes samarbeten och informationsutbyte. Det dr ocksa nédvandigt att fordonsindustrin
uppmuntras till integration, alternativt lattare efterinstallation, av ISA i nytillverkade fordon.

Rent generella skrivningar om hastighets- och regelefterlevnad finns redan idag i policydoku-
ment inom transportnaringen. ISA-relaterad policy eller projekt hos branschorganisationer
kommer inte att finnas annat &n om det finns ekonomiska vinster som motiverar arbetet. Pa
langre sikt kommer anda flertalet branschorganisationer sannolikt att inforliva ISA i sina poli-
cies. Intresset for projekt med syfte att dndra attityder hos forare ar stort dd man anser det
mycket svart att dstadkomma storre férandringar, som inférande av ISA, om man inte forst
forandrat attityderna. Det ar alltsa vara motiverat med ytterligare satsningar pa attitydforand-
rande atgarder och samarbeten. Inférande av lagkrav pa ISA skulle ha en omedelbar effekt
men saknar acceptans.

Végverket kan utoka sitt engagemang i projekt bade nationellt och internationellt. Aktiv nér-
varo kan dels dka trovardigheten men ocksa gora det méjligt att kontinuerligt folja upp och
paverka utvecklingen i énskvard riktning.
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8 Atgardsforslag

Mojliga végar och metoder for VVagverkets fortsatta arbete med ISA @r redan, till vissa delar,
definierade i verkets ITS-strategi, arbete pagar med en ISA-strategi varfor denna inte har in-
gatt i materialet for denna rapport.

8.1 Tydlighet och opartiskhet

Det dr av stor vikt att VVagverket intar en tydlig roll som opartisk och stédjande aktér inom
detta omrade samt definierar processer som sékerstaller att man uppnar en samsyn med in-
blandade aktorer kring de dtagande som gérs.

8.2 Information och kunskap

En inledande satsning kan vara ett aktivt arbete med inhd&mtning och spridning av information
kring alla aspekter av ISA. Intressanta forskningsresultat finns tillgangliga pa manga hall men
fa aktorer prioriterar sokandet efter dessa. Da VVagverket redan deltar i, eller observerar,
manga av de internationella projekt som pagar vore det enkelt att ge informationen fran dessa
en snabbare spridning. Overhuvudtaget ar det av stor vikt att stod till forskning ges da detta &r
en vag som bidrar till 6kningen av vederhéftig och verifierbar kunskap. Man kan intensifiera
samarbetet med forskare och produktutvecklare, bade nationellt och internationellt, sa att re-
levanta forskningsresultat blir kinda hos Vagverket sa tidigt som majligt.

En aktuell marknadsoversikt med existerande ISA-produkter bér sammanstéllas och goras
tillganglig for aktorerna vilket skulle kunna bidra till att vacka en efterfragan. Det finns har
behov av utvarderingar for att klargora vilken effekt pa korbeteende, och darmed trafikséker-
heten, som kan forvéntas av olika ISA-system. Det &r av avgdrande betydelse att en standard
for ISA-produkter skapas sa att forenkla bade utveckling och implementering.

Ytterligare kunskap kring acceptans av olika ISA-losningar ar ocksa nodvandiga da aktuella
studier visar att aven tvingande och slutna ISA-system har hoga acceptansnivaer. Man bor ta
fram anvéandbara berakningsgrunder for nyttoeffekter med avseende pé lonsamhet och trafik-
sakerhet. Dessa maste ta hansyn till effekter, pa kort och lang sikt, av olika tekniska l6sningar.
En overgripande modell for beréakning av kostnader for trafikolyckor som ISA kan ha férhind-
rat bor ocksa skapas.

8.3 Initiativ till samverkan

Den 6nskade marknaden for ISA forefaller enklast att skapa genom goda samarbeten dar en
mangfald av aktorer ges majlighet till samverkan. VVagverket bor initiera ett forum for infor-
mationsspridning och kontakter mellan samtliga aktorer som &r relevanta for utveckling och
implementering av ISA. Vagverket bor avsatta resurser for att sékerstélla tata och vél doku-
menterade kontakter med de foretag och organisationer som kan bidra till att uppstéallda mal
nas.

Konkreta forslag pa kontakter &r:  Imita, rérande ISA-utrustning, internationellt samarbete
och infrastruktur for ISA.
Invexor, rérande hantering av hastighetsdata fran NVDB.
Branschorganisationer inom transportnaringen for sam-
arbeten kring attitydforandrande atgérder hos saval fora-
re som arbetsgivare.
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Bilaga 1 ISA-definition enligt PROSPER
Hamtad fran WP 6 ISA implementation strategies (2005), SWECO VBB.

ISA-funktionerna i nedanstaende bild kan anses vara relevanta oberoende av typ av system
(6ppet, halvoppet eller slutet). Da samhallsstrukturerna varierar mellan olika lander ar akto-
rerna exempel for att mojliggora analys.
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ISA-funktioner

1: Central databas med hastighetsgranser
Denna funktion &r beroende av tva grundlaggande funktioner (1.a och 1.b) vilka tillhandahal-
ler indata rérande géllande hastighetsgranser pa tva satt:

1.a Beslut om hastighetsbegransning Beslut om hastighetsgranser fattas av myndigheter
pa nationell, regional eller lokal niva och lagras i
olika register och databaser. Notera att endast ett fa-
tal lander har centralt hallna, fullt uppdaterade data-
baser dar hastighetsgranser ar kopplade till ett digita-
liserat vagnat.

1.b Insamling av data Informationen om hastighetsbegransningar uppdate-
ras fortlopande utifran fattade beslut (1.a) men maste
aven kompletteras manuellt utifran andra informa-
tionskallor (ex. observationer av temporéra trafik-
mérken).

2: Kommunicera hastighetsbegransningarna
Denna funktion vidarebefordrar géllande hastighetsgréanser till ISA-utrustade fordon. Tre tek-
niska l6sningar for detta beskrivs har.

1 Manuell distribution

Denna studie utgar fran att en teknik anvands dar hastighetsgranserna kommuniceras fran en
central databas till ISA-system i fordon. Foraren anvander ett GNSS-baserat system med digi-
tala kartor som innehaller hastighetsbegransningar. Vagdata uppdateras manuellt i fordonet
genom byte av CD-skivor, minneskort eller liknande. Ingen specifik infrastruktur krévs for
overforing till fordonens ISA-system vilket kan underlatta ett inférande inom nagra ar. En
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nackdel med denna teknik &r att fordonen endast haller statiska hastighetsdata. Det storsta
problemet &r att metoden inte kan anvandas for storskaligt inférande pa grund av langsamma
uppdateringar och kostnaderna for manuell distribution.

2 Distribution via telekommunikation

ISA kan inforas som ett GNSS-baserat system som anvénder digitala kartor. Dessa uppdateras
externt med information om hastighetsbegransningar med hjalp av telekommunikationslos-
ning, ex. GSM/GPRS/3G eller radioteknik som DAB. Ett anslutet navigeringssystem kan an-
vandas for uppdatering av hastighetsgranser. | detta fall ansvarar bade tillverkaren av tele-
komsystemet och leverantéren av végdata (information om hastighetsgranser) for att systemet
fungerar korrekt. Denna tekniska I6sning &r inte enkel att genomfora pa grund av saval orga-
nisatoriska som tekniska orsaker. Fordelen med denna l6sning vore att hastighetsgrénser kan
uppdateras kontinuerligt och att stora fordonsflottor kan uppdateras snabbt.

3 Hastighetsgranser tillhandahalls fran lokalt sandande infrastruktur

ISA kan ocksa implementeras som ett infrastrukturstétt sandarsystem eller liknande. Korrekta
hastighetsgranser kan skickas till ISA-fordon fran véagsidesutrustning. Ett sadant system bor
tillhandahalla information om bade hastighetsbegransningar och position med ganska hdg
precision. Denna tekniska 16sning ar tamligen kostsam for storre omraden och kan inte for-
vantas fungera i nationella eller omfattande implementeringar.

3: Tillhandahalla ISA-system i fordon

Funktion 3 tillhandahaller ISA-funktionalitet i fordonet och utgors av hard- och mjukvara i
fordonet. Typiska funktioner ar:

Information till forare om hastighetsbegrénsningar

Varning till forare vid for hog hastighet

Begransning av fordonets hastighet (endast sluten ISA)

Uppdatering av hastighetsbegransningar

ISA-system kan installeras som:
e Fabriksmonterade och integrerade i fordonet.
e Professionell efterinstallation.
e “Nomad devices” installerade av fordonsédgare (ex. mobiltelefon, handdator).

Vart och ett av dessa alternativ involverar olika aktorer och ansvarsomraden for tillhandahal-
lande och anvandning av ISA-systemet.

4: Anvandning av ISA

Funktion 4 &r forarens faktiska anvandning av ISA-funktionerna. Alla ISA-system involverar
foraren i ndgon utstrackning. I helt 6ppna ISA-system far foraren information om hastighets-
granser och overtradelser och kan sedan valja fortsatt hastighet. I helt slutna ISA-system
kommer fordonets hastighet att anpassas till gallande hastighetsbegransning vilket lamnar far-
re beslut at foraren. Manga av de ISA-system som kommer ut pd marknaden kommer sanno-
likt att vara 6ppna. Detta innebér att foraren kommer att fylla en viktig funktion vid beslut om
fordonets hastighet.



@ Hogskolan Dalarna Tekniska och affarsmassiga mojligheter for storskaligt inférande av ISA

Lars Jonsson Examensarbete E33271T

Bilaga 2 Frageformular

Intervju

Namn: Namn

Verksamhet: Foretag/Organisation

Fragor

1. Vilken &r din roll/befattning?

2. Nar och hur kom du i kontakt med ISA forsta gangen?

3. Pa vilket satt ar ert foretag/organisation engagerat i ISA-tekniken?

4. Vad vet du mer om ISA, till exempel om olika system? Anvéandning? Spridning?
5. Har ert foretag/organisation nagon fastslagen policy rorande ISA?

6. Finns det bra information om ISA-teknik tillganglig? Var soker ni den?

7. Saknas information kring nagon aspekt av ISA? Teknik? Lagstiftning/Regler? Mark-
nad? Annat?

8. Vilka fordonsbaserade tjanster anvénder ni idag, i framtiden och vilka &r leverantorer-
na? Finns det en gemensam teknisk namnare, i sa fall vilken?

Q. Vilka forutsattningar tror du behdvs for att ert foretag/organisation ska borja anvanda
ISA? Tekniska? Ekonomiska? Juridiska? Annat?

10.  Vilka forutsattningar tror du behdvs for att ert foretag/organisation ska borja utveckla
tekniska lI6sningar/produkter inom ISA? Tekniska? Ekonomiska? Juridiska? Annat?

11.  Vilka marknadsutsikter anser ni att det finns for utveckling alternativt integration av
ISA-tjanst pa befintliga plattformar?

12.  Kanner ert foretag/er organisation nagra tveksamheter infor anvandandet eller utveck-
landet av ISA-system? Varfor (inte)?

13.  Vilka samarbeten deltar ni i kring ISA-tekniken? Utveckling? Inférande?

14.  Vilka &r era tdnkbara eller intressanta samarbetspartners? Teknik? Marknad?
15.  Vad behdvs for att ev. samarbeten ska komma igang?

16. Hur kan ev. samarbeten paverka ert foretag/organisation? Risker? Majligheter?
17. Hur tror ni den framtida utvecklingen av ISA ser ut?

18. Hur vill ni att den framtida utvecklingen av ISA ska se ut?

19.  Ar det ndgot mer du skulle vilja saga om ISA?



